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1056-Budapest, Vaciu. 71,

KISVASUT JATEKBOLT

FUGgERth vasutak

Tel/Fax : 1/118-2407 HO méretben

Fleischmann modellek

Nyitva : hétfotd] péntekig

vétel-eladas szaktanacsadas
I-0-HO-TT-N-Z

10-18 ordig

@
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A KISVASUT JATEKBOLT 1994-ben is vérja az
érdeklddéket magas szinvonald kindlataval.,

Eziton szeretnénk felhivni a figyelmet az itt kaphatd
Fleischmann modellekre : HO és N méretben a hires
német modellcég  kindlatdbol  vdsarolhat akdr
jarmiveket, akdr vaganyokat. Kiilonos gondossaggal
kidolgozott ~mozdonyaikhoz mindkét méretben
hasonloan szép, dgyazattal egyiitt készitett vaganyokat
is lehet beszerezni. Rendkiviil tizembiztos és preciz
kitérSket csak ajanlhatjuk minden modellezének.

Emellett természetesen hasonléképpen

szdmitunk az olesébb modelleket  keresSkre is.
Tovébbra is kaphatéak a hazai gydrtasi FUGgERth
modellek.

Keresse fel iizletiinket a Vaci utcan !

- -] 3
Ez a palya felépithetd
a KISVASUT jatékboltban kaphat6
FUGgERth vaganyokbol

FLEISCHMANN

Die Modellbahn der Profis
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Sziics Zoltan :
Terepasztalépités II.

Elgz6 szdmunkbol helyhidny miatt kimaradt a cikk elsd
részében emlitett vajz a lerepasztalrdl, e ulolag :

tires sarok, ahol kényelmesen elhelyezhetd a

berendezés. Mdsok a ldbakat leszerelve egyeszerden a
szekrény mogé allitjak a asztalt. Ez gyors és egyszerd
megoldds, de nem igazan elegéns. Régi tipusu lakdsok
tulajdonosai
megoldast

azonban egy kis fantdzidval szép
készithetnek. Ehhez minddssze egy
hasznalaton kiviili ajté
keretére, vagy
falbeugrora van sziikség.

Ha terepasztal két sarkat

a kerethez, vagy a falhoz
egy tengellyel rdgzifjuk, -
dgy hogy e koriil
fordulhasson-, az egész
terepasztalt behajthatjuk.
A tereptargyakat
rogzitsitk gondosan,
modellt pedig ne
felejtsink  a  pdlyan!
Modern lakdsokban is
élhetink ezzel . a

madszerrel, csakhogy itt

Tudjuk mit szeretménk, tisztiban vagyunk leendd
modellvasiti palyank téméjaval, vonalvezetésével. No,
s persze az elhelyezés adotisagaival is.

ElsG lépésként az alapot kell
megteremtentink. Lz lehet pozdorja, vagy rétegelt
lemez. Az eldbbi  olesébb,  kénnyebb, konnyen
megmunkdlhatd. Az utdbbi erdsebb. Vastagsaguk
legyen 2-3 em. A megfelel§ méretd darabot faipari
szakilizletekben, barkdcsboltokban szerezhetjiik be. Az
drak helytdl, mérettSl fliggden valtozoak, érdemes
vasarlds el6tt tobb helyen koriilnézni. Barmelyiket
vdlasztottuk, de kilbntsen a pozdorja esetében,
merevitG  keretre  van  szlkségiink.  Késziilhet
falécekbdl, esetleg szdgvas idomokbdl, Ez utdbbi fixen
tart, de jelentds sdlynovekedést eredményez. Ha a
méretek nagysdga miatt szitkségesnek ldtszik, kereszt
6s hosszmerevitGket is alkalmazzunk. Az alaplap
elkészitése elStt érdemes néhany mar kész munkat
tanulmdnyozni, vagy asztalostdl tandcsot kérni.
Fontos, hogy mar itt pontosan dolgozzunk, hiszen ez
lesz egész vasttlizemiink alapja a szd legszorosabb
értelmében. Asztalunknak ldbakra is szliksége lesz, ne
feledkezziink el réluk.  Célszerd a  labakat
leszerelhetdre késziteni, igy egyszertibben
raktdrozhatjuk majd a terepasztalt, és a szallitas is
joval konnyebb. Ne feledjik, a wvasitmodell
kiallitasokon €s  versenyeken terepasztalok 1is
szerepelhetnek, sGt éppen ezek a legkedveltebbek.

Nem kifejezetten épitési probléma, de madr
most tudnunk kell, hovd helyezzik a terepasztalt, ha
éppen nem vonatozunk. A legidedlisabb az lenne, ha a
lakds kozepén labakon dllna, éllanddan szemel6tt,
iizemkész allapotban. 5zép idea, de ne ringassuk el
magunkat, bizonyosan wvan c¢salddunkban aki nem
feltétel nélkiil fogékony a vastitmodellezés szépségel
irdnt. A legszerencsésebbek lakdsban taldlhatd egy

a tokot nekiink kell
késziteni. lgy becsukott
terepasztalunk
"szekrénynek” tinik, de
ez éppen elénylinkre szolgal, hiszen kellen szép
burkolassal a szekrénysor elemének tinik majd, és
semmiképpen sem lesz zavard. Ahol reménytelennek
tinik mind a fal melletti, mind a szekrényszerd
megoldas, ott rendelkezésiinkre dll a mennyezet!
Asztalunkat -mint fregolit a  flirdGszobaban-
felhtizhatjuk a plafonra. Természetesen itt is esztétikus
burkoldsra van sziikség az asztal alsé oldaldan. A
kitélvezetd  csigdk  felerfsitését  végeztessiik
szakemberrel, ehhez ugyanis -kiléondsen betonhdzak
esetében- megfelel$ szerszamokra van sziikseg.

Ha mar szobakeriilt, tekintsiik 4t a terepasztal
megépitéséhez szitkséges szerszamokat, eszkdzoket.
Nos, az A4tlagos barkdcsszerszdmok tokéletesn
megfelelnek, ha wvan fdrésziink, kalapdcsunk,
csavarhiizonk, fogonk, reszelénk, firdnk, mar neki is
vaghatunk.

Az alaplap és a ldbak elkésziilte utan célszerd
az egészel alaposan beitatni lakkal, ez a faszerkezet
élettartamat  jelentGsen noveli. Amint a lakk
megszaradt  kezdhetjiik a  vaganyok fektetését.
Erdemes aldjuk 3-5 mm -es parafa lemezt helyezni.
Ennek rezonancia és zajesikkentd hatdsa van, tovabbd
toltést képez védganyaink ald, ahogy ez az igazi
vasiton is megtaldlhaté. Manapsag  sokféle
vaganyanyag beszerezhetd, az u.n. standard kiviteltSl
a modell mindségig. A vdlasztds rajtunk muilik. A
standard vaganyzat elénye, hogy gyakorlat nélkdl is
kbnnyen és gyorsan fektethet, dra sem magas.
Kétségteleniil azonban ez a legkevésbé élethii és szép
palyatest. A modellvdgdnyzat fektetése bonyolultabb,
thbb munkat igényel, viszont szebb és tartésabb is. A
valtok hajiomdveit elhelyezhetjiik az asztal szintje
alatt, igy nem éktelenkednek a relék a vaganyok
mellet, rontva vasutunk osszképét. [1a ez utdbbit
vélasztjuk, akkor a vaganyukat tartd talpfakat umn.
talpfalétrdban, a sineket szdlakban kapjuk meg.
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ElGszOr a talpfalétrakat rogzitsiik, majd fifzziik be a
sinszélakat. A rdgzitést mind a modell, mind a
standard kivitelnél végezhetjiik ragasztissal. Ennek
hétranya azonban. hogy késdbbi dtalakitiskor,
javitaskor a vdgdnyokat nem tudjuk sériilésmenetesen
felszedni, Szerencsénkre mds lehetGségek is adédnak!
A talpfakban" furatok taldlhatok, ezekbe aprd,
ugynevezett  suszterszogeket  (beszerezhetk  a
cipGkellék tizletekben) helyeziink, és ezekkel az

asztallaphoz  szbgeljik. Ha wvan  szerencsénk
megfelelben apré facsavarokhoz jutni, inkabb
csavarozzunk, mert egyrészt erSsebben tart, masrészt a
kalapdlassal  jaré  rdzkédasok  mindenképpen

artalmasak. Van mégegy megoldds, mely talpfa és
asztalkimé€ld, de meglehetdsen aprolékos. A rogziteni
kivant talpfa mellett mindkét oldalon egy - egy kicsi
lyukat furunk. Feliilrél egy vékony drétszélat fiiziink
be, és ezt alul dsszesodorjuk.

Ne feledkezziink meg a vagdnyzat rogzitése
eldtt a kGagyazat utdnzatanak elkészitésérSl sem! Igazi
kétormeléket nem célszeri haszndlni, mert konnyen
porolddik, az éles, kemény készemesékbél 4116 por a
jarmivekbe keriil, ezdltal azok mozgd alkatrészein
gyors kopést okoz. Maradjunk ink4bb a szakboltokban
beszerezhet$ utdnzatokndl. Akinek ez mégsem nyeri el
a tetszését, az parafa reszelékbdl "megszolaldsig” hii
dgyazatot készithet. Ha rogzitettiik a talpfalétrakat
kezdGdhet a sinszdlak beflizése, Ezeket célszerdi a
megfeleld hosszisagira vagni még a befdzés elStt. A
beftizendS sinszal végét tdreszelGvel hegyezziik ki,
hogy konnyebben becstisszon a tartofiilekbe, A
modellvaganyzat legijabb véltozata az u.n. flexibilis
vaganyzat. Ez 70-100 cm -es darabokban keriil
forgalomba, kivansdg szerinti ivekre hajlithat6. Szépen
megoldhaté vele az egyenesbdl az fvbe valé &tmenet.
Ez kilonosen a tobb szinten fut kanyargés pélyak
épitésekor eldnyos. A mi siksdgi vonalunkon igazabdl

nem nélkiilozhetetlen, 4m ha mellette déntiink, ne
engedjink a csabitdsnak, s ne akarjunk a
szabvanyosndl kisebb {veket kialakitani. Bar a

vaganyzat alkalmas rd, a jarmiivek nem szeretik.

Azonban még mielStt ehhez fognank
tervezziik meg palyank
elektromos rendszerét!

terepasztalkészitSk tibordban. Az arammentesithetd
szakaszok kialakitdsa standard vdganyzat esetében
egyszeridi, csak be kell épitentink a megfelels
megszakitosineket a kivant helyre. A modellviagényzat
esetében a sinszdlat meg kell szakitanunk. az igy
létrejové  hézagot azonban célszerd ragasztéval
kitolteni. Fontos modellvasiti szabédly, hogy a szigetelt
szakaszoknak mindig a kiilsG sinszdlra kell esniiik!
Lédssuk, hol sziikségesek szigetelt vaganyszakaszok!
Nézziik meg a rajzot! Mindenképpen szakaszolni kell
az allomés vigdnyait, mégpedig mindegyiken két
szakaszt is ki kell alakitanunk. Erre azért van sziikség,
hogy a vonat elején 4llé mozdony fesziiltség nélkiil
lehessen, amig a masik (pl. a tolatémozdony) a
vonatra kocsikat tol, vagy vesz le. Az alagutban levd
rejtett dllomas vagényait is szigetelni kell, hogy itt is
ledllithassunk vonatot. A tdroldalloméds iizemét
automata  jelzdkkel is szabdlyozhatjuk, vagy
egyszeribb megoldasként ugy foglalunk helyet az
asztal mellet, hogy az alagutba is beldssunk. Utébbi
esteben egy hosszd szigetelt szakaszt készitink, a
vagany teljes hosszdban, (ezt a tarolédllomas 11
vaganydn mutatjuk be) gy haszndljuk hogy a vonat
bejdratdsakor fesziiltség alatt tartjuk, majd a teljes
szerelvény beérkezésekor kikacsoljuk az dramelldtast,
Automata jelz8k esetében a vaganyok végein alakitunk
ki a mozdony hosszdnél masfélszer nagyobb szigetelt
szakaszokat, és ezek ki-be kapcsoldsat a jelz8kkel
végeztetjlik. (Ldsd a tarolodllomds I vaganydt.) Persze
ekkor sem ért, ha mindig latjuk, mi a h. yzet a hegy
alatt. Kellenek még szigetelt szakaszok a bejarati jelzdk
el6tt, ide azonban egy kiilon kapcsoldra is sziikség
van, hogy ellenirinyd meneteknél ne kelljen
szabdlytalanul a jelzSt szabadra éllitani. Ezen szigetelt
szakasz kezelését is végeztethetjitkk a jelz6vel, ami a
szabilyos irdnyd meneteket illeti. Célszeri a jelzé
megallj jelzésre vald visszadllitdsat kapcsclosinnel,
vagy REED relével megoldani. Ez utdbbiaknal
azonban az ésszerden kell a nagysdgot megvalasztani,
mert a vagdnyok kozott fekvd tilsdgosan nagy
ivegesS zavard hatdst kelt, a kicsinyg méreni relé
viszont kinnyen beég. Az dllomds és az ipartelep

1]

Késébb  ugyanis a

szigetelt  szakaszokat

mar csak a vaganyzat

utdlagos

megbontdsaval

alakithatnank ki.

Ezekre  pedig az o
lizemeltetéskor

szitkségiink lesz,

ezeken Allitjuk meg

majd a  motoros

jarmdveket. Ez  az

lgynevezett

szakaszoldsos

rendszer, mely \
egyszeriségeénél és

olcsdsaganal fogva

nagy népszeriségnek

orvend a
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vagdnyainak dramellatdsit végeztethetjitk a kitérSkkel
is, a legtdobb gyartmdny alkalmas erre. Itt mondjuk el
miért beszéltink eddig altaldnossdgban a jelzékrdl,
valtokrol. Nos, hazdnkban tobbféle gydrtmdny
beszerezhetd, némeik tobbet tud, madsok kevesebbet.

Ez alatt az érintkez8k szdmat, a létrehozhaté
kapcsoldsi  lehetdségeket  értjik.  Valamennyi
ismertetése pedig meghaladnd cikkiink kereteit.

Frdemes a beszerzésiik alkalméval érdeklddni, bar a
gyarak rendszerint részletes, kedvesindlénak is beills,
rajzos bekotési utmutatéval szolgalnak.

Terepasztalunk  vezérléséhez elegendd
egyetlen transzformdtor, ha azon mind a wvonat
szamdra szikséges 12V egyendram, mind a
tartozékok, valtok, jelzGk, vilagitas szamédra 16 V
valtbaram rendelkezésre all. A valtok és a jelzdk
kezeléséhez pillanatkapesolékra wvan  sziikségiink.
Hogy ne Kkellijen velikk egyesével faradozni, a
szakboltokban  kapcsolépultba foglalva kaphatjuk
meg ezeket. Asztalunkhoz hdrom kapcsoldpulira van
sziikség, ha a jelzék visszadllitisit a vonattal,
kapesolésin  segitségével  végeztetjik. Ezen  feliil
kellenek dllandd kapcsolok a szigetelt szakaszok -
blokkok- dramellatdsanak kapcsoldsdra. Ha kitér8ink
szerkezete erre alkalmas, legegyszertibb, ha a blokkok
ki-be kapcsoldsat velilk végeztetjiik, igy csak a bejarati
jelz8khoz tartozd blokkok bekapesoldsahoz sziikséges
két darab kapcsold. Ha nem igy volna, és az alagiitban
sem alkalmazunk automata jelzdket, minden blokkra
szamitsunk egy kapcsolot, igy tehat dsszesen tizenkét
darab kapcsolot kell alkalmaznunk.

A bekdtéshez mint emlitettitk, a gydrtmanyok
véaltozatossaga  miatt  a gyari dtmutatok
tanulmanyozésa hasznos. A kezelSasztalt azonban
magunknak kell megtervezniink. Célszerd erre egy
killon éllvanyt épiteni, mert a terepasztalra szerelt
kezelGberendezések nagyon rontjdk annak dsszképét.
A kezelSpult és a terepasztal vezetékel sokpolusi
csatlakozdval  fogjuk  Ossze.  (Beszerezheték a
radidtechnikal és az elektromos szakiizletekben, bar
taldltam mar belolik modellezd boltban is.) A
huzalokat, vezetékeket, a
terepasztal alsé oldaldn vezessiik.
A logast elkertilend$ méretezzliink
pontosan, de e mellet is célszerd a
vezetékeket kiteggé sodorni, s csak
a sziikséges mértékben -fadg

szerden- szétdgaztaini. A "fa”
torzsét a sokpdlusi csatlakozo
jelenti, a jelzdk, kitérdk,

sinbetapldldsok az "dgak” végét. A
kezelGpult valGjdban egy iireges
asztalka, melynek tetején
helyezkednek el a kapcsolopultok,
dgy hogy az abrdaik lathatok
legyenek, de csak a kapesolok
nylljanak az kezelSpult felsd
lapjénak szintje folé.
Hasonléképpen helyezziik el a
transzformdtort, és a kapcsoldkat
is. Szémitsunk arra, hogy a
transzformétor  lizem  kozben
melegszik, ezért a vezérldasztal

aljdra és oldalara szell§zskivagdsokat kell nyitnunk.

A mi kis alloméasunkon vagdnytibla - a
vaganyhal6zat rajza a kezelSasztalon - nem sziikséges,
az épités végére tokéletesen tudni fogjuk, melyik
kapecsold mit mikodtet. Nem utolsdsorban azért, mert
a bekétést mi magunk végezziik el.  Ha vasutunkal
magunk szereménk irdnyitani, kihaszndlva a
"vasutassdg”  minden  lehel@ségét,  nyugodtan
bekothetjitkk kitérSinket egyesével, Lkkor mindegyik
valtdhoz két kapesold lartozik, -a szdmitaskor ezt
vettiik alapul-, az egyik az egyenes, a masik a kitérs
dllas bedllitdsdra szolgdl. lgy egyenként dllithatjuk a
valtokat, mint tépen, és ma is a kisebb dllomasok
valtodrei. Ezzel varazsolhatjuk otthonunkba leginkabb
a vasut hangulatat, romantikdjat.

Ugyanezekrdl a kapesoldpultokrol, mivel ket
kapesolé a valtok bekotése utan liresen marad,
magunk végezhetjiik a bejdrati jelz8k szabadra allitdsdt
is. Olyan jelz8ket wvalasszunk, amelyek szigetelt

vaganyszakasz kapesoldsdra  képesek, hogy tilos
dlldsban az dllomdsra vonal még  véletlenil se

haladhasson be. A bejarati jelzdk blokkjainak a jelzd
allasatdl Figgetleniil folyamatos dramelldtast, bizlosito
kapesolokat csak ellenirdnyi menetekkor hasznaljuk.
Ha az &alloméasi blokkokatl kitérSk wvezérlik, akkor
figyelmesnek kell lenniink, mert mindig az a szakesz
kap dramot ahovd a valté all. Ha magunk kapesolunk,
azokat a blokkokat ahol nem kivdnunk mozdonyt
allvatartani amig a masik mozog, mindig hagyjuk
bekapesolva. Igy elkeriilhetjiik a menetrenden kiviili
megallasokat.

Ha a huzalozassal, elektromos bekotésekkel
elkésziiltiink, akkor a pdlydn futtassuk végig elGszor
csak  a mozdonyt, majd az egész szerelvénytl
Fllendrizziik, hogy minden a terveink szerint

mikédik-e. Ha a miszaki részt rendben taldltuk,
akkor megkezdhetjiik a terep kialakitdsat. Ez azonban
kovetkezd cikkiink témaéja lesz.
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Horvath Laszlo - Letenyei Tamds :

M424-esektsl az M44-esekig
(40 éves a DVM - 2 mozdonytipus)

Az 1950-es években a Magyar Allamvasutaknél egyre
nyilvanvalébba valt, hogy a géziizemd vontatds mind
dragdbbd és gazdasdgtalanabba vélik. A villamositott
és a nem villamositott vonalak kedvezStlen ardnya és a
dizelvontatista valé dttérés viszonylag kisebb
befektetési igénye miatt a MAV egy kb. 600 LE-s
dizelmozdony tervezését és gyartasat rendelte meg a
MAVAG-t6l. Mivel ennél a teljesitménynél a
mechanikus meghajtds médr nem johetett széba és a
hidraulikus hajtds még gyerekcipdben jart, a gyar a
dizel - villamos meghajtas mellett dontétt.

Az els§ két mozdony 1954-ben késziilt el
DVM 2-1 tipusként 6 és 7 gyari szdmokkal. A MAV-
hoz  1955-ben  keriiltek, M424,5001 és 5002
palyaszamokkal.
A mozdonyoknak két kéttengelyes forgévazuk wvan.
Mind a négy kerékpér hajtott, azonos kiviteli kétsoros
Onbeallo SKF gorgds dgyban futnak. A forgévazak
kilsS kerettel és szekrénytartos kivitelben késziiltek, A
mozdony rugdzott stilya 8 db parhuzamosan kapcsolt
csavarrugéparon nyugszik. A forgovazakra 4 - 4
ponton, a csuszotamokon tamaszkodik a f&keret.
Mindegyik forgévaz a fékeret also sikjdhoz erdsitett és
kiilonlegesen kiképzett nagy dtmérdjd csap koriil
forog,

A mozdony  fGkerete sajtolt
acéllemezekbdl hegesztett kivitelben késziilt. A

MAV el6irasainak megfelels itkozs és
vondkésziilék kozvetlentil a fékeret

homlokdhoz lett fogatva, illetve kizvetleniil a
f6keretbe lett bekotve. A hegesztett kivitehi
védhaz a fGkeret hats6 részén foglal helyet,
amelyben a mozdony vezetéséhez sziikséges
Osszes  berendezésen  kiviil szerszdm  és
ruhdsszekrényt is elhelyeztek. A motorhdz
keskeny, hogy a mozdonyvezetdi allasbél a
palya jo attekinthetGsége biztositva legyen. A

homlok és oldalfalai kétszarnyd, szell6z6 zsalukkal
kiképzett ajtokkal vannak ellatva, melyeken keresztiil
a gépi berendezések karbantartdsa elvégezhetG.
Nagyobb javitds, kiszerelés esetén az egész géptér-
burkolat egyben leemelhetd.

A mozdonyba egy 600 LE -s allandd
teljesitményd Ganz-Jendrassik rendszerd XVI Jv
170/240 tipusi V elrendezésd 16 hengeres 4 iitemd
el6kamrds dizelmotor van beépitve.

A dizelmotor kozvetlen kapcsolasban egy 615

kKW teljesitményd egyendramd generatort hajt,
melynek legnagyobb {izemi fesziiltsége 480 V dllandé
arama pedig 1260 Amper.

A dizelmotor érdekessége, hogy nem

rendelkezik kiilon villamos inditdmotorral. A vele
egybeépitett generator segitségével torténik az inditds
oly modon, hogy a generdtor inditdsndl fGdramkord
motorként miikodik. Erre a célra az allérészben kiilon
elrendezett inditétekercset kell rakapcsolni a 48 V
feszliltségyl akkumuldtor telepre. Az inditdst eldsegiti
még a dekompresszids berendezés, ami megint csak
érdekesség ezen a mozdonyon. Ezzel a berendezéssel a
Ganz-Jendrassik motorokat még nagy hidegben is
kénnyen indithatjuk. Inditdskor a vezérmiitengelyt
hosszirdnyban eltoljuk & a hdrmas tagozodasu
szivoblityOkkel a szivoszelep nyitdsdt késleltetjiik,
illetve 4dlland6an nyitva tartjuk, ezdltal a motor
inditdsa harom fazisra oszthato :

1. Az elsl fazisban a szivo szelepek emeldgorgdi a -

7
,

g —:r‘//z
L
gl |

& ;'_._

Haromrészes Ganz—.Jendrassik szivobiitydk
1 lizemi szivoblitydk; 2 késleltetd szivobiitydk; 3 dekompresszids biitydk

A dizelmozdonyok fégépesoportja
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fels§ holtpont utdn, hirtelen
nyitnak, az tzemi nyitasnal még
mindig kisebb mértékben. A
késve és kis mértékben nyitott
szelepek mellett a levegd nagy

2 - sebességgel dramlik a hengerbe és
6 ~Phea ) . az ezdltal felléps Orvénylés a
74M e [ = levegst erdteljesen felheviti, ez a
6| |F—— k @J‘ hideg hengerfalakat elédmelegiti és
5. (15 — rovid idén  belil elérjik  a
! . O G o o mze[(‘jmyfig gyunddé‘sl
] D ([0)0)00nD)| hémérsékletét is. A  tBkeletes
5 SELEL TS AdUE 0 Y S = 3
- - ——s . égéshez sziikséges
2 [[ i H H i l levegdmennyiségnél kevesebb
1 T ' =" i keriil a hengerekbe, ezért az égés
I - / 8
00000000 || | HEERE tokéletlen, elnyijtott lesz, és a
| || 150000008] || | FEEER ; | hengerfalak még  gyorsabban
: i melegszenek.
e A e
- . .-r ;. F
35 J0. 323l 33" 37 2 n 36
Az M 44 sorozatli mozdony vezetifilkéje
! menetirdnyviltd-kar; 2 meneeszabalyozé-kar: 3 vezetSasztal; 4 homlokajtd; 5 kiegészits fékezs- : cos
szelep mozgatdsa; 6 ablaktorls: 7 hitSzsalumozgatd-kar: 8 napellenzé; ¢ fesziiltségszabilyozd; 3. Harmadik fazisban d
10 kiirtszelep; 11, 12 hit8viz-tivhémérék; 13 olajnyomismérd; 14 vizszintmuracd: 15 olajszint- irte 5 2 t]
mutatd; 16 eliilss fékhenger nyomisméréje: 17 hitsé fékhenger nyomismérdje; 18 a késziilék- Ve%ertengdyl " dldp}:&'iy%etb(‘
tartily nyomismérdje; 19 kettds nyomasmérs; 20 sebességmérd; 21 gerjesztésszabilyozd; 22 kiegé- allitva a motor tizemszeriien Jar.

szitd fékezdszelep; 23 automatikus fékeidszelep; 24 idélégtartily-nyomdsmérdje; 25 csap a se-
bességmérShoz; 26 légkiirttartdlycsap; 27 fékolddszelep; 28 gyors nyomisszabilyozd; 29 fiitdrest;
30jelzélimpik; 31 mlszerek; 32 biztositdk; 33 viligitisi kapcsoldk; 34 fékoldészelep: 35 kapesolok; A dizelmotor altal hajtott
36 kapesoldgombok: 37 inditéfogantyd; 38 menetszabilyozé-kar: 39 irdnyvaliokar = H v
generdtor termeli a forgdvazakban
elhelyezett  két-két  hatpdlusd,
korkoros kialakitdsi - un.  dekompresszids kiilsS szell6zést marokesapdgyas
tarcsdkon futnak, ezdltal a szivészelepeket vontatémotor részére a villamos energiat. A soros
allanddan nyitva tartjdk, igy a hengerekben stirités  jellegd vontatomotorok koziil kettd dllandGan sorba
nem jén létre. A
szivoszelepek nyitdsa
kisebb, mint zem
kdézben a legnagyobb
nyitas. A hengerekbe
dramld levegl a fojtds

miatt melegszik,
ugyanakkor a
szelepek nyitva

tartdsdval a motor
kénnyebben gyorsul
fel a gyujtasi

fordulatszamra,
mikézben a  hideg
motor dermedt
kendolajkészletét  is
megmozgatja, g
OsszetOri".

2. A masodik fdzisban a
gyujtasi fordulatszam

elérésekor a

vezértengelyt kis

mértékben

visszatoljuk, A

szivoszelepek M424,5001 pédlyaszami mozdony

emeldgbrgdit ekkor a
késleltetett nyitasu
emel@biitykok

vezérlik. A
szivoszelepek csak a
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van kapcsolva.

A vonderé bedllitdsdara a dizelmotoron 3
fokozati centrifugdl szabdlyozé és a villamos
berendezéseken valtoztathaté kiilsé és Ongerjesztés
szolgdl. Ugy a dizelmotor-szabélyozénak, mint az
dngerjesztésnek a mozdonyvezetd altal  torténd
bedllitdsa egyetlen szabdlyozOkarral torténik. A
dizelmotor hiitésére a géptér két oldalan elhelyezett,
dréthdléval védett lamellas kiviteli hdtSberendezés
szolgdl. A mozdony és a vonat fékezéséhez sziikséges
levegdt a segédhajtds elosztd hajtémivérsl hajtott 600
liter/perc teljesitményd kétfokozatd légsdrits termeli.
A vilagitéberendezések kiszolgéldsdra egy 4,8 kW
dllando teljesitményti dinamét épitettek be.

A mozdonyok elsGsorban tolatd szolgalatra
késziiltek, ezért nem lettek felszerelve vonatfits
berendezéssel.

A tolato szolgdlat miatt a vezetSfiilkében a
szabdlyozokart és aZ irdnyvéltokart a fillke mindkét
oldalédn elhelyezték olyan kényszerkapcsolésban, hogy
a vezetSfillke egyik oldalin megkezdett tolatasi
mivelet a masik oldalon folytathaté. A vezetéshez
sziikséges mérd illetve ellenérz8miiszerek mindkét
oldalrél megfigyelhetSk. A mozdonyokat felszerelték
éberségi  berendezéssel is, ami sziikség esetén
onmidkodSen megallitja a vonatot.

A mozdonyokat 1957-ben visszaszdllitottdk a
MAVAG-ba. Késébb a gyarb6l a Budapesti
Helyiérdekd Vasutakhoz kerultek DL XVI 731 és 732
palyaszamon. A HEVtS]
1977-ben visszakeriiltek a
MAV-hoz. A 731 psz. gép
most mar M44,.211, és a
732-es M4d 209 4j szamon
éllt forgalomba. Ezek a
mozdonyok a mai napig
lizemben vannak a V-
nal !

Ez a két mozdony
lett a késdébb nagy
darabszdmban gyartott
DvM - 2 tipusi
mozdonyok prototipusa.
A sorozatban gydrtott
mozdonyok
jairmdszerkezetén és  a
gépezeti berendezésén
tobbszor végeztek
dtalakitasokat,
mdédositasokat. Ezekbdl a
mozdonyokbdl a MAVAG
1956 és 1976 kozott 924 db-
ot gyértott, és ebbdl 195
db-ot a MAV vésérolt
meg. A tdbbit szamos
kiilfoldi vasitnak és hazai
iparvasutaknak
szallitottdk, wvalamint a
GySEV  is szerzett be
beldliik.

A MAV dltal
megvasarolt példanyok az

Md4 sor*ozatszémot kaptak.

A MAV M44 mozdonyok a fent lefrtaktdl a
kovetkezdkben térnek el :

s Az M44,0 sorozat (166 db) mozdonyokndl a
sontellendlldasok nem a hiitdzsaluk mellett és
alatt helyezkednek el, hanem a vezetSdllds
tetején. A motorolaj hiitése léghtités helyett
vizhiitéses lett, ezért a hiitdberendezés nagyobb,
és kézi vezérlsi zsalukkal van felszerelve, A
fogévazakra felszerelték a lengéscsillapitokat.
Levegd ellatasra egy Mk-135 tipusiu 1égsuirits lett
beszerelve. ( 1500 liter/perc) Az engedélyezett
legnagyobb sebesség 65 km/h helyett 80 kn/h
lett.

o Az Md42 sorozati (5 db gydri széllitds)
mozdonyok tdvvezérlésre az eredeti kivitellel
szemben nem alkalmasak, és csak kiilsSleg
térnek el az M440 sorozattél. A gydri
szallitaisokon kiviil a mas vallalatoktd] dtvett és
az M44,5 sorozat &tszamozott példanyaival
b&viilt még ez a sorozat.

° Az M4d4,5 sorozat (24 db) a mozdonyba épitett
VV 450/150 tipusi (2820 liter/perc) légstiritGvel

és az automata termosztitos vezérlésd
hitéberendezéssel e wpanel az eddigi
mozdonyoktdl.  Kis  kiilonbség a  kiils§

megjelenésben is van.
Az emlitett kiils§ kiilonbségek 6l megfigyelhetSek a
mellékelt fotékon.

Az M44,0 sorozatii mozdonyok eredeti kivitele
M44,2 sorozati mozdony médositott homlokreflektorokkal
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F6 miiszaki adatok : Az M424 mozdonyok jellegrajza az djsdg kozépss
lapjan lathato.

M424 M44
Tengelyelrendezés . BoBo BoBo Forrids :
Utkézdk kozdtt hossz : 11290 mm 11290 mm
Forgdesapok tdvolsaga : 5500 mm 5500 mm Falk Alfréd : A gydrtds alalt lévé 600 LE-s
Forgévaz tengelytavolsag : 2200 mm 2200 mumn dieselvillamos tolatémozdony GEP 1952, év 8.
Legnagyobb magassdg : 4400 mm 4440 mm szam
Legnagyobb szélesség : 3050 mm 3060 mm Varga Jen$ : Vasut dieselvontatojdrmivek, Muiszaki
Szolgalati tdmeg : 58,65t 61,76 t Kényvkiad6 1974.
Tengelyterhelés : 14,66 t 15,44 Villanyi Gyorgy és a MAV Vezérigazgatdsag Gépdszeti
Legnagyobb sebesség : 65 km/h

A GySEV M44,301 psz. mozdonya

(ex. MAV M44,001 )

80 km/h

Féosztdly adatai.

M44,5 sorozati mozdony

a nagyobb légssdritd miatt

nagyobb géptérrel
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Dr. KArOLY IMRE :
Elfelejtett mozdonytipus
II. rész

Epitsiink MAV 410,600-ast !

1993. évi 2. szamunkban az atépités egyszeribb
lehetGségét, a PIKO BR 55-6s modelligbdl MAV
410,501-502 psz. mozdony készitését mutattuk be.
Most walamivel nehezebb wvaltozat, a 410,601-614
csaldd  kovetkezik.  MielStt az  ismertetésbe
belevagnédnk, egy sajndlatos elirast kell a korabbi cikkel
kapcsolatban  korrigdlni. A  bevezet6 mondatok
helyesen igy hangzanak : A MAV 410,601-614 szdmu
mozdonyai porosz G-8 tipusii gépek voltak, a 410,501-502
viszont ennek egy tipusviltozatihoz, a G-81-hez tartozott.
(Ez utdbbinak pl. nagyobb atmérdjd kazdnja volt.)
Ami a MAV szabvanyok szerinti atépitést illeti, a 600-
as csalddrdl itt bGvebben lesz sz, a két 500-as gép
ilyen atépitése nincs bizonyossaggal tisztazva. E cikk
ir6ja miel6tt a 410,501-est elkészitette volna -
dokumentdcié hidnydban - az akkori Hamén Katd
Fitéhaz egy  nyugdijas mozdonyvezetdjével
taldlkozott, aki ezen gépen dolgozott harom évig. A
modell az § titmutatdsa ( és persze emlékezete ) szerint
készilt. A kordbbi cikkel kapesolatban kritikdt
gyakorld torténészeket ezidton is kérjiik, érveiket
fényképekkel vagy dokumentumokkal, rajzokkal
sziveskedjenek aldtdmasztani, amiért nem csupén
koszonetet mondanank, de azonnal kozzé is tennénk.
De térjiink vissza a 600-asainkra. Nos az 1940-
es, 50-es évekbdl fennmaradt kevés fotd alapjdn azt
kell mondanunk, hogy nem volt kézottiik két azonos
megjelenésid gép. Eltérs volt a gézdbém, a homokold, a
biztonsagi szelepek, légszivattyik, a lovettydk tipusa
és elrendezése, més és més volt a kéménytipus és
végiil a szerkocsik is. A mozdonyokrdl itt kézolt négy
fénykép a jellegzetes eltéréseket mutatia. A modell
készitésénél tehat palyaszam szerint kell vélasztani, ha

sy e e

A 410,601 psz. g6zmozdony (Foto : Mohay)

élethtiségre toreksziink.

De kezdjiik az elején, azaz a modell elejénel...
A BR 55-3s el8renyiilo eliils6 plat6jat a mellgerendaval
egyiitt le kell vigni, és persze meg kell roviditeni a
f6keretet is. Ez nagyon kényes munka, tirelem és
finom fogu firész kell hozzd. Ezutdn fémlemezbd] el
kell késziteni az 1. dbrdn ldthato lemez-idomot, ami az
oldalsé jardlemez két elejét, a fiistszekrény homlokfal
alsé tdmaszdt és a mellgerenddt foglalja magdban.
Ebbdl ki kell vagni a jellegzetes két kis "ablakot".
Ennek az idomnak eliilsS alsé részére kell forrasztani a
"C" idomud mellgerendat, amin elzdleg kiftirtuk az
{itkozdk csapjainak helyét. Az 55-6s modell haslemeze
marad érintetleniil. A vondhorgot is meg kell
roviditeni.Megvan tehdt a kétoldali jarolemez alsd
szakasza, amely a hengerek folott van. Elhagyva a
hengereket, a jarolemez egy lépcsSben folytatddik
hétrafelé, azaz egy milliméterrel alacsonyabb kell
legyen, nem pedig egy szinten marad, ahogy a gyari
modellen van. Uj jarélemezre van tehdt sziikség, vagy
a meglévit kell tigyesen stillyeszteni.

A kazan : Kétféle megoldds lehetséges : vagy
lecsiszoljuk a gyari kazant teljesen simdra, vagy
esztergdn  muanyagb6l,  illetve  fémanyagbol
kialakitjuk. E sorok irGja a csiszolast wvdlasztotta,
Szepesi Jézsef kollégank mdanyagbol esztergdlta. A
fiistszekrény marad az eredeti, csak szép kapaszkodd
konzolok keriilnek rd. A sima kazantestre most mar
folrakjuk a domot, homokol6t, csbvezést, a
kapaszkodokat, stb. Amint a 410,603 és 609-es képén
lathat6, eldl a viztisztitd dom van, rajta két tapfej. Ha
nincs viztisztité dém, a tipfejek a kazdn
kozépvonaldban vannak, amint a 606 és 610-es
fényképek mutatidk. A homokolé doboz minden
tovabbi nélkil a gyérirdl levagott doboz lehet.
Figyelem ! A 603-ason, a 60%esen és a 6l0-esen
eredeti német biztonsdgi szelep van, a 606-oson
azonban a MAVAG szelepek, az un. "bikaszarvak” A
légszivattyl baloldalt a 2-3 kerék kozott a
kazankézépen volt, allitélag volt olyan gép is, amelyen
a baloldali henger {61é szerelték.

w1
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A 410,610 psz. gbzmozdony (Foto

A védhaz : Marad a BR 55-0sé a tetejére
azonban felrakjuk a 410,501-esnél madr ismertetett
szellz6t, az ablakok alatti kapaszkododkat, Ezutdn a
védhdz alatti - pélyaszamtol fliggben kialakitott -
16vettytiket, amelyeket egyedileg meg kell csindlnd. A
gyari modell lovettydi szdnalmasan primitivek. Az
oldalablakok a 410-eseknél azonos magassdagiak, a BR
55-6snél nem. Aki igényes, alakitsa at, ha azonban a
gyarit valtoztatas nélkiil hagyjuk, nem feltind a hiba.

A gépezet : Ennek élethire torténd atépitése
vagy eredetiben hagyasa teljes egészében igeny, illetve
izlés kérdése. A hengeren mindenesetre vdltoztassunk
annyit, hogy a csunya, eldrefelé keskenyedd
dugattytrid-védshiivelyt vagjuk le és  fémbdl
esztergdlt alkatrésszel potoljuk. A fényképeken lathatd
széles ( 9 mm ) bedmlSesd-burkolatot is elkészitjiik. A
gyari modell rudazata tdrhetS, persze Ossze sem
hasonlithaté a Fleischmann-féle BR 55-6sével. Igazan
csak a kulissza az ami a legprimitivebb, azonban
ennek az 4atépitése a legnehezebb, mert itt kell
megbontani az eredeti szerkezetet. Figyelembevéve
hogy kozismerten gyenge dlapanyagu gyari modellel
van dolgunk, csak nagy
gyakorlahi modellezd
szdnja rd magit e
munkaéra.

Meg kell azonban
esindlnunk a
korméanymdvet. A kazén
jobboldalardl mAr
lepucoltuk a gydri
domborulatokat, ezért a
fényképen lathatd
korméanyvonoérudat -
kozepén a felfogd és
vezetd konzollal - lapos
fémszalbol elkészitjlik.
Ennek nagyon jél kell
sikeriilni, mert felttiing
alkatrész. Figyelem : ez
minden 410-esen
egyforma. A jobboldali

jardlemezen fekvd
szbgemeltyd  csatlakozik
hozzd. Ez kozos tengelyen
( kormédny gerendélyen )
van a kulisszakd-emels
ives emeltydvel. Ez is
felting, jol lathaté
alkatrész,  tehdt  szép
kiviteld legyen. Igazdn az
a szép és jo megoldas, ha a
kormany-gerendélyt, mint
egy darabbdl allo tengelyt

dtvezetjfiik a mozdony
"hasa" alatt. Ha ez nem
sikeriil mindenkinek,

mindkét jarélemezen csak
a tengely végét dbrdzoljuk,
rajtuk a szogemeltytvel,
illetve fves emeltytvel.

o A szeikoesi : Aki
mar belefaradt az Aatépitésbe, nyugodtan hagyhatja
érintetleniil a gydri modell-szerkocsit. Ha azonban van
még ereje, atalakithatja, amint a 410,609 fényképén
lathat6. Lényegében a szerkocsi elején felill kétoldalt
viztolid fedeleket és nyilast kell kialakitani. Erre
méretet adni nem tudunk, lévén, hogy semmiféle rajz
erre nem volt taldlhatd. Az igy atalakitott szerkocsi a
"p" jeld. (kis "p" !) Szepesi kollégank elsé dijat nyert
modelljéhez két BR 55-0s szerkousit haszndlt fel. A
viztartdly felsé vonalaban vizszintesen elfdrészelte és
levette a felsd részt. A masik szerkocsin ugyanezt a
végast 2 mum -rel lejjebb végezte el. Igy az utsbbirdl
lekeriil§ felsérész 2 mm -rel vastagabb volt, mint az
elsd. Ez utdbbi felsSrészt hozzdcsiszolta €s ragasztotta
az els@ vagasndl nyert alsorészhez. Ezzel kapott egy 2
mm-rel magasabb szerkocsit, ez azonban csak a
410,613 szamu géphez j6 ! Ennél az Osszecsiszolas a
legkényesebb mdvelet, Nagy tirelem és nagy
gyakorlat kell hozza. Aki magdban korldtlan
lelkesedést érez, van kell§ tirelme, készitse el a 606:05
modellt, amihez valé szerkocsi nem mas, mint a MAV

A 410,603 psz. gbzmozdony
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"S" tipusi szerkocsija ! A 301, 601 és 322 sorozatd
gépekhez vald szerkoesirdl van sz, illetve ténylegesen
azok selejtezése utdn megmaradt és felhaszndlt
szerkocsikr6l. Ha valaki szépen elkésziti ezt a valdban
munkaigényes szerkocsit és a hozza valé 606-0s gépet,
biztosan szamithat el6keld helyezésre az A-2
kategériaban.

Festés : A 410-esek soha nem fartoztak a
MAV reprezentativ mozdonyai kozé. Tehervonati
vagy tolatd szolgalatot teljesitettek. Eleinte még ugy
ahogy gondoztdk dket, kés6bb mar alig, Volt kbzottiik
olyan maszatos, hogy a pdlyaszémtdblat sem lehetett

A 410,609 psz.
gdzmozdony

A 410,606 psz. gézmozdony (Foto : Luft)

1994/1
elolvasni. Az elkésziilt
modellt szétszedjiik

annyira, amennyire lehet,
és alkatrészenként fdjjuk
le, matt feketével. Ia
kellSen megszildrdult a
festés, ecsettel
"maszatolhatjuk”. Ez is
nagy gyakorlatot igényel,
mert van maszatositds és
van rosszul sikeriilt festés !

1945 eldtt a
mozdonyokon fém
oldaltabla wvolt. Az 50-es

években mar csak pléh
lemezre fehér festékkel
kézzel festették r1d a
szamot. Ha a kész
mozdonyt felrakjuk a
terepasztalra, hozza MAV
teherkocsikat kapesolunk,
maris érezziilk magunkat. Ha még
dllomasépiiletet, hazai egyéb létesitményeket 1is
készitiink, iiditSleg hat az évtizedekig csak német
modelleket latott nézbre ...

"otthon”

T

410,608
psz. mozdony
modellje
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Sziics Zoltdn

Rovid kiegészités
Barko tr cikkéhez

Miltévi utolsd
szdmunkban olvashatluk
Barké dr cikkét a 45 éves
Budapesti uttordvasitrol. A (.
feldolgozis  igényes  és [N
kimeritd, mindenkinek csak {8
dajdnlhatjuk elolvasdsra. Egy |
kis  kiegészitést  azonban
érdemes a leirtakhoz fiizni,

A "Kis Piri" §
Camot 852 motorkogsit
nem selejtezték 1977. -ben,
1988. tavaszan ugyanis még lattuk a Dunadjvdrosi
Vidampark teriiletén. Azéta valoban nyomaveszett,
csak annyit tudtunk meg, hogy két darabra vagva
elszallitottdk, helye ismeretlen.

A Kéttengelyes "kis kildté" kocsik (Bk 541 -
544) megvanak! Az els6 hiarom a Kis Pirivel keriilt
Dunatjvérosba. Itt az eredeti vagonszekrényt
leszerelt€k, egyszertibbel potoltdk. A kocsik jelenleg
csak alvdzukrol felismerhetSk, a felépitményt rajtuk
két pad képviseli. A 760 mm nyomkézid kis koesik a
Vidémpark 600 mm -es gézmozdonydval egyiitt
kidllitva ldthaték (az eltérd nyomkodzd jarmiivek
egymas utdn sorozva!). A Bk 544 -es a Tiszakécskei
uttorGvasttra keriilt, ahol azdta is tizemel. Piros-fehér
festését elGszOr piros-kék majd piros-sirga fényezésre
valtoztattdk. A kocsi palyaszamot nem kapott, a
szamos festékréteg alatt azonban még j6l olvashaté az
eredeti.

A tiszakécskei kisvastt vonata a végallomdson

PR O e e R )

A kiskilaté kocesi a tiszakécskei kisvastiton

A Tiszakécskei uttorévasit

A vonal a nagyvasiuti allomdstél a Tisza-
partig futott volna, igy az ideérkezGknek hangulatos
utazasi koriilményeket biztositva. A helybéliek is
hasznélhattdk volna a wvonalat a helyi kézlekedés
részeként. A felsSbb kizlekedési hatésagokat azonban
-lgy tiinik- nemigen lelekesitette a vasitépités terve. A
kis sebességgel kozlekedS szerelvények szémdra ( 5
km/h ) - kozlelekedésbiztonsdgi szabdlyokra
hivatkozva- valamennyi Wtétjdtjarshoz fénysorompé
telepitését szabtak meg, az engedély feltételeként. Az
ezzel jaré tobbletkoltséget a tiszakécskeiek nem
vallalhattdk, {gy a vasit révidebb dtvonalon épiilt
meg.

1971.augusztus 20. -an adtdk 4t a kisvasutat.
A vonal 1,2 kiléméter hosszan a SPORTLIGET
allomastdl a TISZAPART éllomdsig kanyarog, illetve
igazaban csak egy nagyot kanyarodik. SPORTLIGET

végdllomdson épiilt fel a

_ jarmuitelep, ahol a kisvastit

- valamennyi jarmdve fedett

~ helyen 4ll. Az dllomas két

 vagényd, ennek folytatdsa

 aszin. Ezen kiviil még egy

~ tarolovagdny is  késziilt.

TISZAPART va. egysze-

riibb, itt két vigény van, a
koriiljards végett.

A jarmdallomany
egy C-50 -es motor, két
Bak tipusi személykocsi,
és a fentebb mar szerepeld
"kis  kilatd" kocsi. A
szinezés kezdetben piros-
kék, majd néhény éve a C-
E 50 -est sargara, a Bk 544 -
est sdrga-pirosra festették.
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A Bak kocsikndl meghagytdk az eredeti szinezést. A
mozdony Selyprdl keriilt a vasitra 1970.11.12-én. Az
utasitdsban eredetileg két mozdonyt adott dt az
Allamvasiit (GV 3772 és GV 3773), 4m csak egy van a
kisvastiton. Az egyiket alkatrészként szétbontottdk. A
Bak kocsik Békéscsabard] szarmaznak, a MAV alfsldi
kisvastiton futottak.

Hivatdsforgalom a rovidke vonalon nincs,
Tiszakécske nagysdgahoz mérten azonban nagyon is
népszerd a kisvasit. Az attdrd jelleg fokozatosan
atalakult, manapsdg inkdbb helyiérdekd jellegd a

vonal. Jelenleg a személyzet egy 6, vezeti a C-50 -es
motort, drsitja a jegyeket. Mivel egyediil a koriiljarast
lebonyolitani nem tudja, a SPORTLIGETtSl a
TISZAPARTig hizva fut a szerelvény, majd visszatol.
A Bak kocsikat lizemben a megnyité alkalmaval
lathattuk, ekkor a TV hiraddban is szerepelt a kisvasut.
Mostandban csak a "kis kilat6" kocsi kozlekedik,
nyaranta. A menetrend a MAV  hivatalos
menetrendjében a 145 nagyvastti menetrendi mezd
mellett taldlhato.

UJDONSAGOK

Frissen felujitott személykocsik Dunakeszirdl

Napjainkra a MAYV kocsiparkja - sookak altal tapasztalt
modon - megérett a feldjitasra. Ebb&l a célbdl a
kézelmidltban a MAV hitelt vett fel az EUROFIMA-t6L.
Ebbdl dsszesen 80 személykocsit djitanak fel a belfoldi
expressz €s InterCity vonatok szamara.

A felijitds alatt alld 80 kocsibdl 13 étkezd, 15
els6, 52 maéasodosztilyd lesz, melyek kozil az els§
példanyok mar elhagytdk a jarmdjavitot.

Természetesen ez a felyjitdis még nem fogja
megoldani a problémdkat, de mindenképpen az ahhoz
vezetd it Evente tobb, mint 100 kocsit kellene ilyen
formaban feldjitani, beszdmitva az elmaradasokat is.

A mostani feldjitas sordn a kocsik teljes belsd
berendezését kicserélik : a fiilkés kocsikbdl az eurdpai
norméknak jobban megfeleld ( ? - a szerk. ) termes

kocsikat alakitanak ki. Tokéletesitik a hdészigetelést,
amely most mar a légfiftéshez parosul majd. Ujszert lesz
a vilagitas is, de természetesen  beépitenek
vonathangositast is. A nagyobb biztonsagot szolgdljdk az
onmiikddoen zar6do lengd-toldajtok.

Most pedig szdlllunk ki, és nézziink alda a
kocsiknak : a forgdvazak mar 160 km/h sebességet
tesznek lehetdvé, a mnegalldst tarcsfékek biztositjdk.

Es ami a kbltségeket illeti : egy ilyen
nagyfelijitis altaldban harmad-negyedannyiba kertil,
mint egy 4j kocsi, Ami még akkor is megéri, ha ezek a
kocsik még mintegy 20 évig lesznek alkalmasak
feladatukra, mig egy 4j példany akar 40 évig is.

Forras : VASUT Vildg 1994/1.
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JOBB SORSRA VARNAK

Mostani szdmunkban az eddigiektél eltérSen nem mozdonyt, hanem személykocsit mutatunk be. Hiszen a sok
megmentett mozdonyhoz azért kocsikat is illik kapcsolni !

A
Kecskeméti
Gazdasdgi Vasiit
altal 1928-ban,
megnyitdskor
vésdrolt 3. osztalyd
koesikbol maradt
rank ez a kocsi.
Eredetileg
C 61 szdmon allt
forgalomba.
Keésébb azonban
jart a MAV mas
Gazdasagi
Vastitjain, majd
Gemencre keriilt,
Sok palyaszama
koiil a legutSbbi
Ba 54 017.

A kocsi jelenleg
Balatonfenyvesen
talalhato.

JOBB SORSRA VARTAK VOLNA ...

1993/2 szamunk ezen rovatdban két kiildnleges 6zdi dizelmozdonyra hiviuk fel a figyelmet. Ezzel
kapcsoiatba.p a kézelmiiltban kaptuk azt a levelet Gratzer Akos olvas6nktol, melyben az Ozdi
Kohaszati Uzemekkel folytatott levelezésérdl tajékoztatott. Most az Ozdrol kapott levélbsl
idéziink :

Az Eurbpahirt fogaspalya, az ipartdrténetileg egyediildllé fogas
gézmozdonyok az acélgyarté kemencék martaléka lett. Az A25-014 az
A25-015 mozdonyok a kassai olvasztdkemencéket tédplaljak
napjainkban. Tervezett latogatasukig (februdr) feltehetden az nD27,
028, 029 mozdonyok is a szlovak vaskohiszat alapanyagat fegjiak
képezni.

A részben bontés alatt allé 6zdi gyarban valtak az esztelen pusztitds dldozataivd ezek a gépek.
Igaz, hogy mai vilagunk taldn tdlsdgosan is pénzhajhdsz, de nem hiszem, hogy Ozdon (1) az lett §
volna a végssS csapas, ha ezeket a mozdonyokat nem adjak el deskavasnak.
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Tablagytjtdk figyelem !

Megddbbenve wettitk észre, hogy
telhetetlen kollégaik egyik
legériékesebb kiallitott
mozdonyunkat csonkitottdk meg :
A Veszprémben kiallitott 375,1032
psz. gépr6l ( a MAVAG é&ltal a
MAYV vészére gyartott utolsordl )
elloptdk  az  egyik  Ontvény
pélyaszémtablat és gyartasi tablat.

Amig valaki egy
selejtezett, gépbd! kiszedi ami
mozdithatd, az még
értékmentésnek tekinthetd. De ha
egy ilyen nevezetes, az wutokor
szaméra mezglrzott gépet kopaszt
meg, az mindenképpen lopds, bin.

Ki az egyalalan, aki ki
meri tenni szobaja faldra, vagy
hajlandé megvenni valakitsl sajat
gydjteménye szdméra ? Akd
elvitte, arra mindenképpen
szamithat, hogy a tdbldk érdekben
megtessziik a szilikséges
intézkedéseket !

Modellez8kor -
bemutatkozas :

Immér egy éve miikédik a Lang
Mivelddési Kodzpont
fenntartasaval egy Ifjdsagi
Modellez§ kor. Szakkoriink a 92-93
- as év iskolai sziinetében jott létre,

egyeniSre proba jelleggel. A
gyerekek kezdetben el&regyartott
épliletb6l  dioramat,  életképet
épitettek. Tavaly stabilizdlodott

helyzetiink, és a mivel&dési
kbzpont anyagiakban is dldozott
szakkorlinkre. Most madr
szerszamokkal is fel wvagyunk
szerelve, €s az elsd modul
egységek is elkésziiltek. Egyenldre
kisérleti jelleggel.

Tavlati céljaink kozott
szerepel egy szabvanyos modul
egysegekbsl Gsszeépitett palya HO
méretaranyban. Tervezziik
modellkidllitisok latogatasdat és
kés&bb kidllitdson vald részvételt,

Tagsdgunk még csekély
szamai, 14 ifjisdgi tagot
szamldlunk. Ezen kivil még
magdn cég vasitépitd mérnbke is

segit munkankban. Ifjdsagi klub
vagyunk, de nyitottak felnSit
tagsag felé.

Szereteltlel wvdrunk minden
érdeklsddt, és mi is  keressiik a
kapcsolatot mds modellezd
szakkorokkel.

vt
Ling Miivel§dési Kézpont
1139 - Budapest
Rozsnyai u. 3.

Honti Péter, szakkidrvezetd

Tisztelt Olvaso !

Eltelt egy év, mialatt megjelent elsd
négy szamunk, ez pedig immar az
otodik. Reméljiik, hogy az djsdg
bevéltotta a hozzé fizott
reményeket, bar tudjuk, mi is sokat
hibdztunk. Igy példaul az elmult
évben kozoltiik az Mk45 -os, C-50 -
es, Mk33 -as  mozdonyok
jellegrajzat, de mellettik nem
irtunk  semmiféle  ismertetést.
Ezentdl megprobdlunk arrdl a

mozdonyrdl  rajzot  kdzzélenni,
amelyrdl az ismertetés szél.
Sajnos a Jobb sorsra

varnak... rovatunk nem keltette fel
az illetékesek figyelmét. Nemrég
kaptunk egy értesitést, hogy az
1993/2 szamban bemutatott gépek
kohé  martalékavd  wvaltak.
olvashatd az eldz& oldalon ) Kar
értiik, potolhatatlanok ! Eziiton is
szereinénk felhivni a figyelmet,
hogy aki segiteni tud a hasonlé
esetek elkertilése végett, tegye meg
a sziikséges intézkedéseket !

A tovdbbiakban a
modellez8knek szeretménk egyre
tobb  oOtlettel és  informacidval
szolgdlni. Nem feledkeziink meg
azonban a rejtvényfejtdkrél sem,
folytami fogjuk az el8zd é&vi
vetélkedSnket.

Tovabbra is helyt adunk a
hirdetéseknek, rekldamoknak. Ezen
kiviil varjuk a lap megjelenését és
elkészitését anyagiakban segiteni
kivanék jelentkezését.

Rossz  hirrel is  kell
azonban szolgdlnunk ;
Valoszindleg On is megérezte az év
eleji killonféle arvaltozasckat, igy a
postai szolgéltatasokét is. Nem kell
azonban mindjdrt megijedni, az
djsag tovabbra is 50 Ft marad.
Azonban az alacsony példanyszam
miatt amigy is magas Onkoltségd
djsdg eldfizetdinknek vald
eljuttatdsat mar nem tudjuk
onerébdl megoldani, igy szamukra
50410 Ft-ért ( = 60 Ft ) vallaljuk
csak a postai tovdbbitdst. Kérjiik,
hogy aki ez wutin fizeti az
eléfizetési dijat, az mar egy évre
240 TFt-ot fizessen. Aki esetleg
lemondana az elSfizetésrél, a
megszokott tizletekben
megvasarolhatja lapunkat.

Mindezek mellett
reméljiik, hogy a tovabbiakban is
sikertil mindenki szamdra érdekes
irdsokat kozolni.

Tovabbi j6 olvasdst és hasznos
vasutas elfoglaltsdgot kivanunk

minden olvasdénak :

A szerkesztdséy
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PROGRAMOK,

1994. aprilis 7- 9.
Harom napos tiira Dél - Dunantilra,
a Baross Gabor Vasutmodellezd Klub

szervezésében |

Uticél Dombévar; fatelits, flitchaz
Bataszék : flitGhaz
Gemenc : Kisvasat
Pécs : Atohaz
Almamellék : kisvasiit
... €s amit még taldlunk a kornyéken.

Taldlkozds 4aprilis 7-én  7'%-kor Budapest-Déli
pélyaudvaron.  Kérjiitk, hogy az érdekldddk
jelentkezzenek elzetesen a szervezSknél ! ( Aki nem
tudnd a cimiiket, jelentkezhet a szerkesztdségnél is.)

HIRDETESEK

Elcserélném PIKO HO MAV négytengelyes régi
szinezésd személykocsimodelleimet, 4j szinezésdekre.
Cim ; Gligyei Séndor, 3742-Rudolftelep, Szabadsdg ut
21,

Emléktargqugyiijtok figyelem !

Vasdrolnék gytjteményembe kiilonbdzsé gyartasi- és
pélyaszamtablakat. Féleg régebbi tipusok érdekelnek,
igy példaul kifejezetten keresem M38-as, Md6-os
gépek tabldit. Goézmozdonytabldk is  érdekelnek.
Ajanlatokat az aldbbi cimre kérek : Grdtzer Akos, 1056-
Budapest, Bastya u. 13.

Mozdonytorténeti Osszedllirtds céljdra Kkeresem az
aldbbi jarmifvek fotdit : LO orozat (Lokomobil), M29,
M49 sorozatok ( Kologa gyartmany), Gm296, De296,
81 sorozat, B193, B432 sorozatok, valamint M175 és
M322.

Kindlatukkal Tetenyei Tamdshoz forduljanak a
veszprémi Baross Gabor Vastitmodellezd Kubban.

Vastutmodell-Bérze !
Maércius 31-én, a veszprémi vasiitallomas tandcstermében. Helyénz nincs.
Minden érdeklédst szeretettel varunk !

Tamogaténk a MAV Rt. vezérigazgatosiga

Az '50-es évek humora

IGY BIZTOSAN NEM MARAD EL
A VALTOELLENORZES...

- ViltGkezeld elvidrs! A 4-es szdmd vAaltd
viltdellendrzés céljibdél az oSrhelyen megjelent!

Vasarolnék nagyobb mennyiségi, régi NDK-s
N-es felsévezetékrendszert, eredeti mindség-
ben: vonali és toronyoszlopokat, kereszttarto-
mezdket €s munkavezetékeket.

Listat arajanlattal a kovetkez8 cimre kérek:
Lukéacs Ernd 7628 Pécs, Krudy Gy.u.7.
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Kiadja a Baross Gabor Vasutmodellezd
és Vasttbarat Klub
8202-Veszprém, Jutasi it 34. Pf.713.

Megrendelhetd ezen a cimen, eldfizetést dija egy évre 240 Fi

Fészerkesztd és felelds kiadé @ Letenyei Tamas klubvezetd
A foszerkesztd munkatarsa : Clukan Gabor

A nyomdal munkakat a
PANNONPRINT Kft. nyomdaja vegezte.
Felelds vezetd | Godzsa Zoltan tigyvezetd igazgatod
Megjelent 1000 példanyban.

Engedély szam : B/SZH/929/VE/1993




- Tiusztelt Nosztalgrabaratok !

A MAYV Nosztalgia Kft. iroddi bévild valasztékkal varjak
az érdeklodoket.
Ez évben varhato uj kiadvanyok :
. 125 éves a MAV
424-es album
. 1994 eévr archiv naptar, (sorozat lesz)
Fralovigs képek I.
ffj képeslapok, archiv, szines sorozat
Jarmiiparadé fényképalbum
Angyalfold: videofilm

Vasutmodellek, repiilok, hajok
Palyaszamiablak

Mozdony, kocsyellegrajzok

Uj ajandéktargyak, stb.

Varjuk segitségiiket jové évi nosztalgia-programajanlatunk

tervezesehez.  Varjuk  észrevételetket, latogassanak el
hozzank !
1056-Budapest Budapest Nyugati pu.
Belgrad rakpart 26. Tel. : (1) 269-5242
Tel. : (1) 117-1665 Vasiiti : 41-14

Vasuti : 21-30
MAV Nosztalgia Kft.




