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Hasznos tudnivalék a KBK-rél

Mar tobb, mint egy éve, hogy rendszeresen hallhatnak a Kisvasutak Bardti
Kore létezésérGl. Itt van hat az ideje, hogy bejelenthessiik a kor
megalakuldsanak birdsigi elismerését. A hosszi hénapok varakozdsai és
sok-sok jogi herce-hurca utdn pozitiv vdlaszt kaptunk. Az még hétralevd
“utolsé simitdsok" elvégzése egy-két hét kérdése, igy mire a Hobbym a
VASUT 1995/3 szama az On kezébe keriil, méir meg is kezdjiik
munkénkat.

Céljaink tovédbbra is a kisvasutak torténetének kutatdsit, publikdldsat, a
vasutak népszerdsitését, fejlesztési lehetSségeik vizsgalatat jelentik, illetve
a mukddésiikben valé tevékeny részvételt. Terveink szerint tobbszor
szerveziink majd kirdnduldsokat a kozismert és kevésbé kozismert
kisvasutakra.

Tevékenységiink egyik 4dgdra madris szeretnénk felhivniza figyelmet :
Elhataroztuk, hogy létrehozunk egy KBK adattarat vagy KBK archivumot
(mindenki gy hivja, ahogy tetszik). Ez annyit jelent, hogy vasitvonalak,
vasittorténet, jarmdvek stb. teriileten sajat kutatdsainkat és minden
segitCkész  érdekl6dS  altal  biztositott anyagokat, maésolatokat
bsszegydijtjiilk, rendszerezziik, Ezt a segitséget mi is segitséggel
viszonozhatjuk, mert ezzel az a célunk, hogy a keskenynyomkozd
vasutakkal kapcsolatban érdekléddknek ezen adatbdzisbdl minél teljesebb
informécidkkal szolgalhassunk.

Munkénkrél beszdmolunk itt, a Hobbym a VASUT oldalain, és bdvebb
terjedelemben az alkalmanként megjelend KBK fiizetekben is.

Ha On is tgy gondolja, hogy részt kivan venni munkénkban, érdeklédik
eredményeink, torténeti kutatisaink utdn, résztvevsje szeretne lenni
programjainknak, kérjiik, keressen meg minket !

Informaéciéért fordulhatnak

Szies Zoltan elndkhoz,

1222-Budapest, Jozsef u. 7. (1) 22702 55
Bacsinszky Tibor alelntkhiz,
1223-Budapest, Gyulavezér u. 47/ (1) 227 3151
Tagfelvételi tigyekben is

Chikén Gébor elnokségi taghoz,

8182-FPeremarton, Berhidai u. 6/11.

(88) 355-266 vagy (1) 222 7997

Modellezdk Figyelem !

Ujsdgunk kovetkezd szamaitél kezdve szeretnénk rend-
szeressé, "rovatszerlivé" tenni egy uj modellépitéssel
kapcso-latos ciksorozatunkat, mellyel jarmidmodelleket és
terepasztalokat €pit6k szdmaéra szeretnénk hasznos
informé-ciékat adni és eldsegiteni Stleteik kdzreaddsit. A
cikkek pedig nem é&llnak madsbél, mint az Olvasék
modelleinek &s terepasztalainak bemutatdsab6l.

Ehhez varjuk mindazok jelentkezését, akik gy gon-
doljdk, modelleik, modellpélydjuk érdemes a bemutatésra,
akdr a szakemberek szdmadra legérdekesebb, épités alatti

for-méban is. Tapasztalataikat, otleteiket elmondhatjak,
azokat fényképekkel illusztralt cikkiinkben kizzé tessziik.

Mindez elGsegitheti akdr egy szinvonalas modul-
terepasztal épitését, kapcsolatok kialakulasdt a kidllitdsok
eme {8 latvanyossagahoz.

J6 volna hamarosan beszdmolni az tjsadgban mar
kordbban is emlitett modul-terepasztal sok-sok rész-
egységérsl, bizva egy igazi nagy terepasztaltaldlkozé 1996-
os sikerében a magyar vastit fenndlldsdnak 150. évforduldja
alkalmébo] !
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A GYSEV M44,306 psz. mozdonydnak felajitidsa remotorizaciéval
(Eldhegyi Istvan okleveles kozlekedésmérnok osszedllitdsa alapjdn)

A GySEV Rt. 13 db. M44 sorozati dizel
tolaté  mozdonnyal rendelkezik. E
mozdonyok kéziil 6 db-nak az életkora 30
év feletti, 7 db 20-25 év kozétt van. A
dizelmozdonyokba X'VI JV 170/240 tipusi
dizelmotor van Dbeépitve. A  motor
lizemanyag ¢és kenbolaj fogyasztdsa magas,
javitdsigényes és alkatrészellatasa
bizonytalannd vélt. A mozdonyok eddigi
nagyobb jellegli javitisai soran azt lehetett
megallapitani, hogy a dizelmotoroknal
fenndll6 probléméak mellett az  egyéb
szerkezeti részek: fogenerator,
vontatbmotorok, a mozdony fokeret
szerkezete,  forgOvazkeret  szerkezet
viszonylag jo dllapotban van.

A GySEV elétt két ut allt:- még 3-5 évig
izemeltetni a mozdonyokat és fokozatos
selejtezés  mellett @  mozdonyok
beszerzése vagy nem virva meg a
mozdonyok, illetve azok legkényesebb
részének, a dizelmotornak a teljes miiszaki
romlasat, egy 0j dizelmotor beépitésével a
mozdonyokat "megfiatalitva" alkalmassad
tenni  hosszabb  idére feladatainak
ellatdséra. Tekintettel arra, hogy egy 1j
beszerzést, hasonlo teljesitményi
mozdony 4ra 150 milli6 Ft, a GySEV
pénzligyi helyzete @j tolatémozdonyok
beszerzését nem teszi lehetové, illetve a
szitkségletet megel6zi néhany fontosabb
beruhézss.

Mindezeket felismerve a GySEV vezetése
az M44 sor. mozdonyok  fokozatos
korszer(isitését hatérozta el, amellyel a
mozdonyok élettartaméat mintegy 12-15
évvel lehet meghosszabbitani.

A mozdonyok legkritikusabb pontja a
dizelmotor, melynek cseréjét feltétlendl
végre kell hajtani. Hazai és kulfsldi
motorgyarak ajanlatdt megvizsgilva, a
német MWM (Motorenwerke Mannheim)
Deutz TBD 604 BL 6 tipusi motorja
mellett dontdttek, mert a motomak az
iizemanyag- és kendolaj-fogyasztdsa a
legkedvezibb, javitasigényessége kicsi. E
torekvések jegyében wvalésult meg a
GySEV soproni vontatdsi miihelyének
kivitelezésében az elsé remotorizacid,
egybekotve az M44,306 psz. mozdony igen
alapos részletekre kiterjedd
nagyjavitasaval, 1995. februdr 2-4n dtadva
lizemeltetésre.

A tervezési munkdk meginduldsa 1994.
marcius és a mozdony {izembe helyezése
kozott eltelt 1ddszakban bebizonyosodott,
hogy e munka a hagyomdnyos vontatasi
mihelyi  kérilmények — kozstt  is
elvégezhet6. A remotorizacié érdekében a
kovetkezd miiszaki célkitiizéseket
valésitottak meg :

® dizelmotor csere, az MWM cég TBD

604 BL 6 tipusjelzésii motorra

® Heinzmann gyartmany elektronikus
dizelmotor regulétor

®  hidrosztatikus, elektronikus
szabdlyzasi BEHR hiitdventillator
hajtas

@ STROCO kettds kivitelli hdntartd és
elémelegité berendezés

® 1 dizelmotor-figenerator kapcsolat
(REICH kapesol6)

@ villamos terhelésszabalyzd (GANZ-
ANSALDO)

® vezetbfillke fiités stalakitisa

® OLEO hidrodinamikus
itkozokészilék

@ 24 V-os hiitdszekrény

A dizelmotor: Alapvetéen hajémotor,
azonban alkalmazési terilletei kozott jo
referencidval szerepelt vastiti
vontatojarmiivekben torténé alkalmazas

is, kalénbdzdé erbatviteli rendszerek
mellett.
A dizelmotor fobb adatai:
Tipusjel : TBD 604 BL 6
Hengerek : 6 db soros
Furat/Loket : 170/195 mm
Lokettérfogat

hengerenként : 4431
Osszes Iokettérfogat : 26,56 1
Egési eljaras : direkt befecsk.
Legnagyobb

fordulatszam : 1800 / perc
Az M44 sor.-nél

beéllitott fordulat : 1100 / perc

A dizelmotor standard felszereléséhez
tartozik a turbofeltoltd, feltdltd levegd
visszahtlitbvel.  Karbantartasi, javitasi
szempontbél nem elhanyagolhat6, hogy a

dizelmotor a megszokott motorokhoz
képest igen  bOségesen  felszerelt
mérdérzékelokkel, amelyek lehetove teszik
a korszerii motordiagnosztikat.

Heinzmann elektronikus regulator: A
dizelmotor fordulatszdm-szabélyozdsat a
HEINZMANN cég elektronikus regulatora
végzi, amely a kivetkezd részegységekbol
all:- StG 6-02-V tipusu toltésallité motor-
KG 6-07 tipust vezérlbegység- SG 06 A
tipustt impulzusadé- SG 02 V tipusi
impulzusadd erdsité- SW 50 02 digitalis

fordulatszam-4llito. Az elektronikus
fordulatszam-szabalyzo tisztin
elektronikusan  miikddik, és nem

szitkséges mechanikus hajtds. Ebbdl
adédik, hogy elhelyezése a mozdony
vezetOfillkében tortént meg. Az impulzus
ad6 érzékeli a dizelmotor lendkerék
fogaskerekérdl a fordulatszam tényleges
értékét és ezt a vezérldo egységbe
tovibbitja. A beérkezd jelet, amelynek
frekvencidja a  motorfordulatszimmal
ardnyos, a vezérld egység dolgozza fel,
Osszehasonlitva a  fordulatszdm valodi
értékét, annak eldirt értékével. A
feldolgozd 4ramkorok jele a toltésallitd
motort vezérli. A regulator beallitasat
rendkivill egyszerii modon,
potenciométerek  segitségével  lehet
elvégezni. A regulator lehet6séget nyujt az
elektromos kivitelit léghidny-védelem,
toltéskorlatozds megvalositasara is. Ez
azonban ebben az esetben egyszeriibb
volta miatt a befecskendezd szivattyira
szerelt mechanikus kivitelben valosult
meg. A motor a kivanalmaknak
megfeleloen killonbozd teljesitményekre
allithato be, és a dizelmotor fordulatszam-

A fogépesoport tavlati képe
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allitasat a fedélzeti szamitogép altal
vezérelt digitdlis fordulatszam-allito
végzi.

Hidrosztatikus, elektronikus szabélyzast
BEHR  hiitventillstor hajtas : A
dizelmotorra a gyartdé meghatdrozott
hitéviz-hémérsékletet ir elé, de erre az
M44 sorozatii mozdonyok eredeti hitési
rendszere nem alkalmas. A mozdonyba
ennek megfelelden a hiitoviz
héfokszabalyozasat lehetdvé tevd rendszert
kellett beépiteni. A dizelmotor hiitoviz-
termosztattal rendelkezik. A
hitéventillator hajtasira pedig a BEHR
cég, termosztattal, elektronikus
hoérzékelovel szabdlyzott hidrosztatikus
hiitéventilldtor hajtdsa kertilt beépitésre. A
hidrosztatikus szivattyd meghajtisa az
elosztohajtasrol biztositott. A
nagynyomasu olajjal taplalt hidrosztatikus
motor koézvetleniil hajtja a hiitdventillatort,
ennek fordulatszam-szabélyozasat pedig a
hiitéfolyadék-hémérséklet fiiggvényében a
motorboél kilépo vizhofok érzékelése utjan
egy clektromos vezérldegység végzi. A
hiitézsaluk nyitasat hidraulikusan
mikodtetett,  elektronikusan  vezérelt
munkahenger biztositja.

STROCO kettés kivitels
elomelegité berendezés A motor
hiitbvizének motorinditds elotti
elomelegitésére, téli idészakban, szikség
esetén  hontartdsra, dan STROCO
gyartmanyt, kettds, villamos és gézolaj-
tiizelésl hontartd berendezés lett beépitve.
A készillék bekotése lehetové teszi mind a
villamos, mind a gézolajiizemii héntartast,
dizelmotor elémelegitést, egyszerli
atkapcsoldssal, automatikus tizemben.

Dizelmotor fGgenerator kapcsolat : Az 0j
fokapcsolatot az MWM cég
kozremiikédésével a Bochum-i,
németorszagi, REICH cég tervezte és
kivitelezte. A tengelykapcsolat
rugalmassagat fogazott keménygumi tarcsa
biztositja elsédlegesen, tovabbi
rugalmassdgot biztosit - egyrészt a
szerelhetdség, masrészt lengéstani okok
miatt beépitett - tovabbi két darab gumi-
fém kapcsolati elem. A fOgenerator
forgérészének sulyat a fOgeneratorra
készitett és szerelt pajzs, illetve az abban

héntarté és

Német Andor :

A GySEV iij beszerzésii személykocsijai

A GySEV 1j személykocsik beszerzését hatdrozta el
részben a Sopron-Budapest kozott menetrend valtozastol
beinditott IC vonatok, részben pedig az ausztriai vonalai
részére. Az 1j kocsik beszerzésének alapjaul a MAV-nak
a Dunakeszi Vagongyarté és Javité Kft dltal felgjitott és

elhelyezett kevés gondozist igényld
csapagy biztositja, amely a fogenerator
tengelyvég kapos részére van felhizva. A
tengelykapcsolat maga és burkolatinak
kialakitdsa olyan, hogy a szitkséges
szellézésen kivill, az ellendrzést, a ritkdn
esedékes karbantartasi, valamint
csapagyzsirzasi munkat megkénnyiti.

DGI 20/600 tipusti egyendrami szaggatd
egység : A dizelmozdonybdl kikeriilt
szénoszlopos  terhelésszabélyzd egység
helyére a DGi 20/600 tipusi egyendrami
szaggatd egység kerillt, amely a
fogeneratornak a sajat kapcsairdl torténd
gerjesztésére szolgal. Hérom fo, az
erbsaramii  teljesitmény-szabalyzo, a
tranzisztor meghajté (IGBT-1), és ennek
potencidlfiiggetlen  taplalast  szolgald
(ITAP-1) egységbél all. A kapesolds elve,
hogy a fOgenerdtor gerjeszté-tekercsére
jutd fesziltség kozépértékét és ezzel a
gerjesztd dramot a V1 jelli modulban 1évd
tranzisztor peridduson beliili bekapcsolési
ideje hatirozza meg. A berendezés a
motortérben a fGgenerdtor felett, hazban
védetten kerillt beépitésre.

MVE-01 vezérlé berendezés : Az
elektronikus vezérld berendezés vezérlési,
szabélyozasi és diagnosztikai feladatok
ellatdsat végzi. Felépitése a késobbi
bévitést lehetdvé eszi.

A vezérlé berendezés a GANZ-
ANSALDO medularis mikroszamitogépes
rendszerére épiil. A berendezés programja
magas szintli, "C" nyelven irt modulokbél
épill fel. A software tébbféle funkciét
valésit meg :
®  vezérlési feladatok
lizemkészség logika
iranyvalts logika
menetvezérlés, menetengedély
kontaktor vezérlés
dizelmotor vezérlés
dizel proba
hibajelzések
szamitogépes alrendszerek vezérlése
Szabalyozasi feladatok
alapjel képzés
ellendrz0 jel képzés
hihetbség vizsgalat
sontvezérlés
elporgésvédelem

* * *

mir mintegy 70 darab "DJV 93"
rendkiviil kedvez0 iizemi tapasztalatai jelentettek.

A MAV kocsikhoz hasonléan a GySEV kocsik is s
hetvenes évek elején készilt gy6ri gyartasi 20-47-es
kozépszami kocsik atépitésével jottek létre. A feladatot

taldram és feszilltségvédelem
kommunikacids, ellendrzési feladatok
diagnosztikai funkcick
dndiagnosztika (rendszer sajat hibak)
mozdony hibadiagnosztika

A rendszer miikodését egy kétszamjegyt
kijelzon keresztill, megfelelé kodokkal
jelzi, amelyb6l tgy a helyes miikodés,
mint a keletkezett hibak kiolvashatok. A
rendszerbe  beépitett eseménynaplo
lehetévé teszi az utols6 1000 esemény
vizsgélatat. Ellendrzésre, hibakeresésre a
hozzakapcsolt szamitogép segitségével
minden bemeneti parancs jelzés stb.
kiadhat6. Maga a berendezés a mozdony
vezetOdllasan lett elhelyezve.

OLEO hidrodinamikus iitkézokésziilék : A
mozdonyra szerelt hidrodinamikus {itkozo
miikodési elve, hogy az Utkoézon fellépd
lokés hatasara a hitvely a hengerbe
préselédik és az olaj egy nyilason 4t az
olajtartdlyba  aramlik at. Ennek
kovetkezménye, hogy az elvilaszto-
dugattyn az iitkézofejre mozdul és a gaz a
nitrogénkamraban tovabb komprimalodik.
A olajnyomés a nyilason &tjutva ellendllast
eredményez az iitkézd benyomoédasa
ellenében. Az Gsszenyomott gaz kifaradas-
mentes visszadllitd rugét eredményez,
amelyre az iitkézé eredeti méretére 4ll
vissza.

Vezetofiilke fiités : A mozdonyba egy UH
12 tipust, haromfokozati ventillatorral
ellatott  fiitétest  keriilt  beépitésre.
Kialakitasa, miianyag bevonatii lemez,
konnyi kiviteld, kettos radialis ventillator.
A fiitéradiator bekétése a dizelmotor kis
vizkérébe tértént meg, igy gyorsabb a
felmelegedés és a hontartd miikddése
esetén is biztosithat6 a fillkefiités.

Mint az orszdg elsé digitalis
szamitogéppel  tamogatott  mozdonya
technikailag is megallja a helyét az
ujdonsagok sordban. Az azéta eltelt rovid
probaiizemi id6szak megbizhatosagat és
gazdasagossagat bizonyitotta, igy
nemsokira a GySEV a kovetdit is
bemutathatja.

.

tipusjelii kocsik
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kiilon €rdekessé tette, hogy ezen megrendelt 8 kocsi nem
teljesen azonos a MAV kocsikkal, ezek nem tarcsafékkel
és nem "IFE" lengbajtokkal késziiltek. Négy kocsi
kifejezetten belfoldi, nagy kocsi pedig a nemzetkozi
forgalomban valé részvétel miatt az 1500 V, 50 Hz és az
1000 V, 16 Hz villamos fiitésre alkalmas. Ezek az
atépitett kocsik eredetileg fiilkések  voltak és most
termesek lettek az atépités sordn. Ujidépitették illetve

atépitették szinte az egész kocsit, az oldalfalakat a
vazszerkezettel egyiitt, a fOkeretet néhany merevitd
kivételével, a teljes belsé burkolatot, a fiitési és a
vilagitasi rendszert. A kocsi témege 38 tonna. Az elsé
osztalyiban 60, mig a masodosztalyiban 78 iilohely
keriilt elhelyezésre. A belsd boritast elGregyartott
milanyag elemekbdl épitettek. A nemdohdnyz6 részben
enyhe tilnyomas uralkodik, ennek kévetkeztében a
dohany fiist nem keriil 4t a
dohdanyzd szakaszbol a
nemdohdnyzd szakaszba. A
kocsikbdl az els6 négy -
belfoldi - mar forgalomba allt
és rovidesen elkésziil a tovabbi
4 kocsi is.

A kozelmiltban egy bemutato
keretében egy 1., egy 2. és egy
biifé/bisztré kocsit bemutattik
Bratislavaban a ZSR vasitnak.
Az érdeklodésre  jellemzd,
hogy targyalasok folynak 180
darab ilyen kocsi vasarlasarol.
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Epitsiink MODUL terepasztalt !

Az 1995/2 szémban egy felhivést tettiink kozzé azzal a céllal, hogy felkeltsiik a terepasztal épit6k figyelmét egy MODUL
rendszerd asztal épitésére. 1995 junius 24-25-én Budapesten megtartott Vastitmodellezd Klubok III. Egyiittmiikodési
Ertekezletén megbeszéltiik az épitéssel és egységesitéssel kapcsolatos teendBket. Az értekezleten a NEM 906 H szabvényt
céljaink érdekében a kovetkez6képpen médositottuk :

Az dllomdsi modul méretezése a csatlakozdsi oldalon :

Jelmagyarazat:

E Eszaki oldal, a ldtogatétol tavolabbi Kezeld'
oldal -
D Déli oldal, a litogatéhoz kozelebbi ?E

oldal
Evt Eszaki végénytengely
Dvt Déli vaganytengely
Jsz Jelz8 szigetelés. HO méretben min. \ o T Fsz A 0P ,
350 mm, TT és N méretben a ; oo : — 43 vt
leghosszabb mozdony szerint ; o A T g L] ovi
ardnyosan csokken ez a hossziisig. B i 1 e = ™
TH Tolatdsi hossz a bejdrati jelzG és az N4
elsS kitérs kozott. Hossza tetsz8leges.
Cs Csatlakozé véagany. HO méretben a *
ROCO G2 2/3 sinszél, TT méretben a L
PILZ G2 2/3 sinszdl fele. A teljes
sinszalat 4gyazattal egyiitt kivehetSre Nezd
kell elkésziteni a csatlakoztatdsok
érdekében.

——r o — . — —

§

Az északi vagany mindig a latogat6tél tévolabb esd vagany. Egyvaganyd pélya épitése esetén mindig az északi vagany
méretei a mérvad6ak. A déli vagényok az el6z6 szamban kozolt csatlakozési rajzokon megadott méretek szerint
keriiljenek elhelyezésre.

Az allomasi modulok kozétti nyifltvonali taplalds és ellenmenet biztositds:

- — e e L L
— - TR S e . Z

_L g B 7, |
R "

K
g
-

Jelmagyarazat :
Bj Bejarati jelz6
Mi Menetirdnyvalté kapcsold
Mk MegkeriilS vezeték a menetirdny kapcsolok kozott.

Az elektromos csatlakozdsokhoz a kereskedelmi forgalomban beszerezhet§, az AUDIO technikdban hasznalt RCA
csatlakoz6kat hasznaljuk! A csatlakozok aljzata négyes egységbe szerelve beszerezhets. A csatlakozdk kézotti 4tmenetet
mindkét oldalan négy RCA dugéval elldtott lengSkabelek biztositsak! Az ajzatokat a modulok aljira a csatlakozasi
feliiletek kozelébe helyezziik el, kb. 15-20 cm-re a modul végétsl.
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A aljzat:
1 - déli vagany déli (latogato fel6li) sinszala,

7 g8 2 - déli vagany északi (latogatétdl tavolabbi) sinszéla.
B aljzat ;
D

3 - északi vagany déli sinszdla,

4 - északi vagany északi sinszéla.
& —-@—- (4 C aljzat:
c 5 - kiegészitdk tapldldsa GRAETZ hidba épitett diéddkon keresztiil,

negativ pélus,

6 - pozitiv pdlus.

4 D aljzat :

7 - megkeriilé vezeték a déli vaganyhoz,

8 - megkeriil§ vezeték az északi vaganyhoz.

O
4"‘@‘_2 A csatlakozok beszerelése utdn a bekotési sorrendet mindig tiintessiik
A

fel A, B, C, D jellésekkel ! A nyiltvonali moduloknal is kotelezs a
négy csatlakozé bekdtése a  folyamatossag érdekében. Ezen
moduloknal legaldbb egy ponton a sinszalak betaplalasat kossiik be !

Az dllomdsi modulok kozott alloméstavolsdgi kozlekedés lesz. Ezért nyltvonali modulokra
térkozbiztositast nem épitiink. Kétvdganyos pdlya esetén a modulokat két egyvégényos palyanak kell tekinteni ! A
kiegeszitGk tapldlasara lehetdség van, igy nyiltvonali fénysorompék és epiilet illetve térvildgitas megépithetd.

A modulszekrények felsd éle minden esetben 1000 mm-re legyen a padlészinttSl. A sinkorona magassag
a szekrény felsd élét6l HO méretben 10 mm, TT méretben 8 mm, N méretben 6 mm legyen !

Ezen mé6dositdst a kovetkez8 klubok képviselSinek jelenlétében és beleeggyezésével hajtottuk végre :

Lang Miiv. Haz. Ifjisdgi Vastitmodellez Klub "BAROSS GABOR" Vastitmodellez8 Klub Veszprém
Magyar Modul Klub Szekszérdi Vasttmodellez6 Klub Szekszard
MAVOE-MOROP Kézponti Vasttmodellezs Klub I. sz. kor ~ Els6 Pécsi Ifjiisdgi Vastitmodellez6 Klub Pécs
MAVOE 3. sz. Helyi kor Szeged "Kandé Kédlméan" Vastitmodellezd Klub Kaposvér
MAVOE 13. sz. Helyi kor,"Kordina Zsigmond kor" Kisvasutak Bardti Kore .

Budapest

Budapest, 1995. Jinius 25. Kérjiik, hogy kérdéseikkel a tovdbbiakban is a szerkeszt&séget ostromoljdk !
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Letenyei Tamas:

A MAV M31 SOR. DiZEL-HIDRAULIKUS MOZDONYA

A MAV az dtvenes évek végén az M28
sor. és az M44 sor. dizelmozdonyok utdn
folytatta a megkezdett dizelesitési
programjat. Elsésorban az 4llomasi
tolatdszolgalat dizelesitése volt a cél. Ezért
a MAVAG Mozdony és Gépgyartél
megrendelte egy 400 LE-s dizel-
hidraulikus mozdonytipus gyartasat. Ezt a
mozdonytipust a gyar méar az Egyiptomi
vasutak részére elbzbleg szallitotta. A gyar
1959-t61 kezdte meg a mozdonyok
leszAllitasat a MAV részére.

A mozdony jarmiiszerkezeti
részei a mozdonykeretbdl, az utkdzo- és
vonokészillékbol, a géptérburkolatbol, a
szelléz6hazbol, a vezetdfiilkébdl és a
futémibél all. A mozdony szegecsekkel és
csavarokkal egymashoz erfsitett merev
lemez kerettel és harom kapcsolt
tengellyel épiilt. A kerékparok belsd

csapdgyazisiak. A tengelydgytokok és a
tengelydgyvezetékek egymason surloédo
felitletein olajkenésti manganacél bélések
vannak. A mozdonykeret hat laprugoval
tAmaszkodik a tengelydgyakra. A keret
mindkét végére kerilltek a mellgerendak

Foto : Kubinszky Mih4ly

szabvanyos {itkéz6- és vonokészitlékekkel.

A kereten lett elhelyezve a
vezetofillke, a géptérburkolat és a
szellozohaz. A vezetofillke a mozdony hatso
végén van, a géptérburkolat mogstt. A

) o

e A
i i

Foto : Kubinszky Mihdly

szellozbhaz a mozdony elején van
elhelyezve. A vezetéfulkében  lett
elhelyezve a vezetéshez szitkséges iranyitd
berendezések és ellen6rzd miszerek. Az

M44-es mozdonyokhoz hasonléan itt is

Cimlapfoto : Kubinszky Mih4ly gydjteményébdl
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engedi a  hiitébe, hanem
visszairanyitja a dizelmotorba.

A dizelmotor védelmi
berendezései hiitévizhidny-,
kendolajhidny-, kendolaj-
nyomas-hiany, hiitoviz
tilmelegedés talfordulat
elleni védelem.

A dizelmotor 4ltal
beszivott friss levegt a
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1 dizelmotor; 2 hidraulikus hajtém(; 3 vakforgattyds hajtémd; 4 hdts; 5 hd i :
iz i i H jtom(; 4 htd; 5 hitSventillitor: 6 légsi-
rité; 7 segédiizemi dinamé; 8 hlitéviztartily: 9 akkumulitorok; 10 kézifék: 11 vezetSasztal; T.thﬁ-

sorozatl dizelmozdony

zelBanyag-tartaly

csak egy vezetdasztal van mindkét oldalan
megegyezd kezeloszervekkel a tolatasi
miiveletek jobb  lathatésiga  miatt.
Vonattovabbitashoz szilkséges
fékberendezés csak a menetirany szerinti
jobb oldalon lett felszerelve. A
vezetofillke minden oldalan ablakokat
képeztek ki a jobb kilatds érdekében.
Mindkét oldalon vannak feljaro ajtok.

A géptérburkolat lemez boritdsa
fémkerettel készitlt. Mindkét oldalon
harom-h4rom oldalajtoval a
szerelhetdséghez. A géptér tetejére is
kerillt javitdsok alkalmaval leszerelhetd
burkolat. A géptérburkolat alatt keriilt
elhelyezésre a gépezeti berendezés. A
mozdonyba Ganz féle 12 JV, 1724 jellegii
331 kW teljesitményli dizelmotor keritlt
beépitésre. A motor 12 hengeres V
elrendezéstt 170 mm hengeratmérdji és
240 mm loketii. Legnagyobb
fordulatszdma 1220 1/min. A

motor forgattyishaza
konnyt(ifém dntvénybdl
készilt. A forgattyiihdzba
centrifugdl Ontéssel késziilt
killénlegesen hékezelt
Ontéttvas nedves
hengerperselyek  keriiltek.

Minden hengemek kiilén-
kilén ontdttvas hengerfeje
van. A hengerfejen talalhaté
az el6kamra és hengerenként
egy szivo- s egy
kipufogoszelep. A  motor
fotengelye otvozott acélbol
készilltt A dizelmotor
lendkerék fel6li  oldalardl
kardantengellyel hajtja a
Voith L26/st tipusii
hidraulikus hajtémiivet,
amely ugyancsak
kardéntengellyel hajtja az
irany- és  fokozatvaltéval
egybeépitett  vakforgattyls
tengelyhajtomiivet,

A vakforgattylis tengelyhajtomi
rudazatokkal hajtja a kerékpéarokat. A
motor lengéscsillapité feldli oldalarél
hajtja a segédizemi elosztohajtomivet,
amely fiiggbleges kardantengellyel hajtja a
hiitdventillatort, vizszintes tengellyel a
légstritdt, a segédfizemi dinamoét és a
tiizeldanyag-tapszivattyat. A  mozdony
szellozbhazanak két oldalan keriiltek
elhelyezésre a hiitdelemek. A hiitékon a
hiitélevegét egy, az -elosztohajtémiirdl
kétfokozati  sebességvalton  keresztiil
hajtott fiiggbleges tengelyil hiitéventillator
aramoltatja 4t. A sebességvaltot csak 4llo
dizelmotornal lehet mikddtetni.

A sebességvilté lehetévé teszi a
hiitéventillator-hajtas kikapcsolasat is. A
hiitéviz-homérsékletet in. By-pass-szelep
szabélyozza. Ez a szabélyozé 60 °C foknél
hidegebb hiitéviz esetén a hiitévizet nem

géptérben  elhelyezett olajos
légsziiré sziiri. A dizelmotorbol a
kipufogégdzok a hangtompiton
keresztill, a géptér teteje felett
tavoznak.

A mozdony villamos
berendezései a  segédiizemi
dinamo, az akkumulatorok, az
inditémotorok, az elBkend- és
tiizel6anyag-szivattyut hajté
villamos motorok, a fordulatszammérd
dinamok, a vilagitoberendezések, a
vezerlé- és ellendrzd berendezések,
valamint a fesziiltségszabalyzd. Névleges
fesziltségiik 24 V. Az akkumulatorok a
mozdony két oldaldan a fokeret alatti
szekrényben talalhatok.

Az  elsd6 mozdonyok  jo
eredményeket mutattak. Mérokocsis proba
alkalmabol 1959.01.08.-4n 4,6 ezrelékes
emelkedében 850 tonna terheléssel
elindult az M31,2002 psz. mozdony,
amikor is 13 tonna indité vonoéerdt fejtett
ki. Mivel a mozdony tengelynyomésa 15
tonna, elsésorban fovonalakon
alkalmazhat6. Tekintve, hogy fiitékazannal
nem lett felszerelve, igy személyvonat
tovabbitasara télen nem alkalmas.

A MAV-nél elsésorban a 326 és
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330, valamint 333 SOT. tolatod
gbzmozdonyok helyett lettek alkalmazva.
De szerepet kaptak kisebb tehervonati
szerelvények tovabbitasandl is, helyenként
vonali  tartalék  mozdonyként  is
alkalmaztak.

A mozdonyok & beszerzést
kovetd 3-4 évben nem valtottak be a
hozzajuk fiizétt reményeket, lizemeltetéstik
rengeteg problémét jelentett, amelyeket
csak részben tudtak megoldani. A
nehézségek elsdsorban a mozdonyokba
épitett, meég akkor is kiforratlan és

megbizhatatlan dizelmotornal
jelentkeztek. Ezeket a problémakat
fokozatos  korszeriisitésekkel  sikertilt
kikilszobdlni.

A MAV ebbdl a
mozdonytipusb6l osszesen 51 db-ot
szerzett be és Allitott  forgalomba a
kévetkezok szerint :

1958 6 db

1959 34 db

1960 10 db

1969 1db
Forras :

VASUT 195912, 1962/5 szédmai
Lovas-Mezei : Vastti dizeljarmii vezet8k zsebkonyve

Erdekesség, hogy a pélyaszamok 2053-ig
lettek kiadva. A 2043-2044 psz. ugyan ki
lett adva, de valojaban ilyen pélyaszamu
mozdonyok scha nem léteztek. Tovabba a
2053 palyaszam(i mozdony a Mecseki
szénbanyatél 1969-ben dtvett A23,011
psz. mozdonybal lett. J

A mozdonyokat a MAV 1986-t6]
fokozatosan selejtezte, illetve killsnbszé

iparvallalatoknk eladta. Az allomany

csokkenése
1986 1db
1987 5adb
1988 1db
1989 6 db
1990 5ab
1991 6db
1992 8 db
1993 6 db
1994 7 db

Jelenleg tizemben 6 db van, a szegedi és
szentesi fiitGhazaknal.

* %%

Modelleziknek :

A mozdonyok jelenlegi szinezése : MAV
szabvany 2711/2 - 1991 szerint.

¢ jardalemez alatti részek, alvaz,
futomi és tartozékai, {(itkézo- és
vonokésziilékek,  palyakotrok
sotétsziirke (RAL 7031)

¢ a jardalemez és a lépcsd : fekete
(RAL 9011)

¢ a mozdonyszekrény, kivéve mindkeét
homlokrész sOtétnarancs (RAL
2002)

¢ a mozdonyszekrény géptéri tovabba a
vezetofiilke ablak alatti homlokrésze,
kilénféle kapaszkodok, fogantyik,
védokorlatok : sarga (RAL 1017)

¢ a sirga homlokfelilletekre kozéptél
kiindulva, V alakban, jobbra-balra 45
fok alatti hajlassal 250-250 mm
széles fekete (RAL 9011) csikokat
kell festeni.
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Letenyei Tamis:

A CFR Sibiu-i (Nagyszeben) mozdonymiizeuma

Aki vonattal utazott mar Roménidban, az
tapasztalhatta és ldthatta mar, hogy igen
nagy szamban vannak leédllitott g&zmoz-
donyok egyes flt6hazaknal. Ezen mozdo-
nyok felett is eljart méar az id6 és [
megkezdték selejtezésiiket. A nagyszebeni
fat6héz vezetSje vastitbarat 1évén lehets-
séget teremtett néhany ritkasdgszamba
menS gbézmozdony kidllitisira. Ezzel
ezeket a mozdonyokat megmentette a
langvagotol.,

Folyamatosan keresi a Roménidban fellel-
het§ ritka mozdonyokat, hogy a ki4llit4st
bévithesse. Ehhez a munkdhoz segitséget
nytjt a CFR vezetése is. Ez a munkaja
példaértékd, mert még nédlunk is lehetne
hasonl6 kidllitdsokat berendezni miikdds,
vagy megsziintetett ft6hdzaknal. Igy nalunk
is egy helyre gydjtve bemutathatéva
vélninak a jelenleg rozsddsodd, enyé-
szetnek kitett g6zmozdonyok.

CFR 388,002 psz. g6zos, ex.

A nagyszebeni kidllitdson lithat6 mozdonyok :

Palyaszam Nyomtav Megjegyzés CFF 7311 1435 mm

CFR 40,004 1435 mm  fogaskerek, ex. MAV 40 sor. CFR 131,040 1435 mm

CFR 6049 760 mm CFR 230,224 1435 mm tizemképes

CFR 389,001 760 mm ex. MAV 389,001 CFR 50,497 1435 mm iizemképes

CFR 764,201 760 mm CFR 94,649 1435 mm

CFR 388,002 760 mm ex. MAV 388,002 CFR 324,951 1435 mm ex. MAV 324,951
CFR 764,108 760 mm Tiiz nélkiili 1435 mm

CFR 150,1105 1435 mm tlizemképes, ex. DR 52 sor. G6zdaru 1435 mm

CFR 389,001 psz. g6zmozdony, ex. MAV 389,001
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A magyar vasttbardtoknak mér csak a fent
emlitett MAV eredeti mozdonyok miatt is
ajanlani tudom a kidllitis megtekintését. A
kidllitdis amiigy belépédijas, belépst a
mozdonyfelvigyazo iroddban lehet
véasérolni.Ottjartunkkor felhivtuk a fénok
figyelmét még egy-két meglévé MAV
eredeti mozdonyra. Remélem, hogy
legkozelebbi ldtogatisunk alkalmédval mér
ezeket is lathatjuk.

S
s e

A CFF 7311 psz. g6zmozdony
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A Tapolcai Vontatdsi Fonokség torténete didhéjban

Tapolca VF 1993-ban {iinnepelte
fennilldsanak 100. évfordulgjat. A
centendrium szerencsésen egybeesett a
VF altal iizemeltetett M61. sorozati
NOHAB gyartdsi  dizel-villamos
mozdonyok beszerzésének 30. évfor-
duléjéval. A wvasiitbardtok szaméra
felejthetetlen, nagyszerd mozdony-
bemutatd, kidllitds és iinnepség volt ez
alkalomb¢l Tapolcédn, kiilfol-
di vasutak részvételével. Az
évfordul6k elmiiltival a VF
tovabb éli cseppet sem sziirke |
hétkdznapjait. Miltrél, jelen-
6l és a jovordl beszélgettem
Soros Laszld mérnok-tana-
csossal, a VE vezet§jével a
fényképekkel, pdlyaszdm- és
gyéri tdbldkkal hangulatossd
vardzsolt f6noki irodédban.
Bir a wvasit mar
1891-ben megérkezett Siimeg
felsl Tapolcdra és 1893 elké-
sziilt egy szerény egyvagé-
nyos két mozdonydlldsos,
forditokoronggal elldtott, kis
gbzmozdonyok kiszolgéalasa-
ra alkalmas mozdonyszin. Az
igazi fejlsdést az Fszak-
Balatoni vonal 1909-es megé-
piilése hozta meg. Ekkor léte-
siilt a hdromvédganyos, hat-

Muilt és jelen Tapolca 4lloméson

allasos fitdhdz, laktanyaval és
kiszolgal6 helyiségekkel.

Tapolca Fit6hdz mozdony-
vezetSi ekkor méar Budapestre, Vesz-
prémbe, Zalaegerszegre, Keszthelyre,
Somogyszobra tovabbitottak vonato-
kat. Tehervonatokkal még Pusztasza-
bolcsra is eljutottak. 1928 djabb

mérfoldks Tapolca Fiit6hazfonokség

Induldsra készen a szépen feltjitott fitShaz eldtt

torténetében : az orszdgban madsodik-
ként -Szentes utdn - itt épiilt motorszin
és megjelentek a Ganz-Jendrassik mo-
torkocsik. Ezzel Tapolcdn is megkez-
dddott - korabeli kifejezéssel - a moto-
rositas. Ezek a motorkocsik - tobbszori
korszertsitéssel - egészen a 70-es évek
mésodik feléig {izemben voltak. Koz-
megelégedéssel tovébbitottdk tobbek

kozt az utazdkoztnség altal
"helyi motoros”-nak nevezett
Tapolca-Alsédrs  vonatokat.
A 30-as években az ARPAD
tipusii gyorsmotorkocsik is
megfordultak itt.

Persze fejlédott a
gbzvontatds is. A budapesti
gyorsvonatokat a 30-as évek-
ben 328-as sorozati gépek
vontattdk. Ekkor mdr meg-
megfordult egy-két 424-es so-
rozati mozdony is, amelyek
azutdn - immdr Tapolcara
allomadsitva - az 50-es évek
végén felvdltottdk a 328-as
sorozatot.

A 60-as évek elején
Tapolcan kezdte meg pélya-
futdsat a gy0ri gyartasi, ak-
kor rendkiviil korszertinek
szdmit6 RABA-BALATON
motorvonatok két példénya
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is. A reprezentativ megjelenési eziist-
szind motorvonatok helyi fordul6kat
teljesitettek, de 1968 februdrtdl egy
évig a budapesti gyorsforddba lettek
beosztva. 1967-ben Tapolcéra alloma-
sitottak két db M46 sor. mozdonyt. A
mellékvonali gépek leginkabb Tapol-
ca-Veszprém kozott tovabbitottak sze-
mélyvonatokat, de néha eljutottak egé-
szen Bp.Déli pu-ig. A 60-as években
igen attraktivak voltak az Eszak-Bala-
ton-i gyorsvonatok. A nyari idSszak-
ban a két szinkronba kapcsolt 6ttenge-
Iy motorkocsi dltal vontatott hat db.
négytengelyes kocsibél &ll6 "Bada-
csony Expressz" a tdgabb értelemben
vett tdj egyik meghatdrozd, szép eleme
volt,

Egyes években a hétvégi
gyorsvonatokat budapesti fltShézak
két szinkronba kapcsolt Mdd-ese to-
véabbitotta. E mellett 1966-ig gézmoz-
donyok is tovédbbitottak gszak—Bala—
ton-1 gyorsvonatokat. Példdul 1965-
ben a nyari szezonban Bp.Déli -
Zénka-Koveskal - Bp.Déli kozott min-
den nap kozlekedé gyorsvonatokat ki-
zérblag a tapolcai VF 328 sor. gépei
vontattdk. Nagy élmény volt az is
amikor kora reggel "befutott’ Zénka-
Koveskélra a tapolcai 326-os vontatta
anyagvonat, hogy azutin a zdnkai
vasut-€pittabor fiataljaival kipofog-
jenek a nyilt vonalra.

Ujabb - talén minden kordb-
bindl nagyobb - valtozast hozott, hogy
1968. decemberében megjelentek a VF-
en az M40 sor. mozdonyok. Azutdn
1974-re fokozatosan 4tvették a buda-
pesti személyszallitd vonatok tovab-
bitdsdt. Ismeretek szerint tapolcai
gézmozdony utoljdra 1974 husvét
hétfén jart Bp.Déli pu-n. A 424212
psz. gbzmozdony tovédbbitotta e
napon a Révfiilsp - Bp.Déli gyors-
vonat mentesit§ szerelvényét. A 70-es
évek elején Tapolcdra keriilt M62 sor.
mozdonyokkal valtottdk fel az irany-
vonatok 424-eseit és a tolatés teher-
vonatok 324-eseit. A gbzvontatastol a
70-es évek végén bucsizott Tapolca
VF.

1978-ban kezd utazni tapol-
cai személyzet az M61-es sorozaton. A
jelenlegi  "kedvencek" 4llomasitasa
1979-ben kezd&dott Tapolcara.

A jelenre térve a vontatdsi
féndk elégedetten beszél a megbizha-
tban tiizemeld M40-es sorozatrdl,
amelynél csak a sok fogaskereket tar-
talmazé segédiizemi hajtémd okoz
néha problémat. "Nalunk még a Daci-
dkkal sincs sok gond és a Szergejeknél
is csak a krénikus hengerfejhidny
jelent nehezen megoldhatt feladatot" -
avat be a tapolcai mindennapok
titkaiba.

‘Az Mé6l-es mozdonyok jir-

Az M 61,006 psz. mozdony felidjitds utdn

mujavitoi fGvizsgdjdnak megsziinése
utdn rdnk hdrul a fenntartds minden
gondja-baja. Eleinte tgy gondoltuk,
hogy emelt szinti "B" javitisokkal, a
ciklusid6 megnytijtdsdval az ezred-
forduléig biztositani lehet a jelenlegi
havi 9000-16000 km futasteljesitményi
NOHAB-ok {iizemeltetését'- mondja
Sorés Laszlé. Hozzédteszi : " a moz-
dony kritikus fSegysége a bonyolult
szerkezeti fGdinamd”.

Véleménye szerint a
térségben beldthaté ideig a személy-
széllitas lesz a meghatarozé. Erdemes
az orszdg idegenforgalmi szem-
pontbol  egyik  legfrekventaltabb
helyén mindent elké-vetni a szinvonal
javitdsa érdekében. Persze mindehhez
kell egy jO csapat, és ez megvan
Tapolcan. Nagyon j6 szakembergarda
dolgozik a VF-en. Ugy miiszakiak,
karbantartdst végz6k, mint az utazék
értik és szeretk a rdjuk bizott
mozdonyokat. A lehetdségek szerint -
néha még azon is til - mindent

megtesznek azért, hogy az
elhasznal6dé mozdonypark megfelel-
hessen a kovetelményeknek.

Az elmondottakat szemléle-
tesen bizonyitja a gybdnyorden jja-
vardzsolt M61,006 psz. mozdony. Aki
azt gondolnd, hogy csak a festés ujult
meg, hdt alaposan téved. A csillogé-
villogé "ruha" alatt teljesen feldjitott
sziv dobog. A dizel-
motornak csak a for-
gattyishdza a régi, dj
hiivelyeket, dugattytikat
kapott és megijult a
villamos erdatvitel is. A
palydn lévé biiszkeség

utdn késziil mér a
kovetkezd NOHAB is.
Ahogy kihalad

velem a vonat Tapol-
cardl, a festSi szépségd
kémyezetben fekvs va-
sutas-viros palyaudva-
rar6l, arra gondolok :
"Tapolcan taldn elkez-
dédott valami, amit a
150. évébe lépd magyar
vastit jovSjébe, megiju-
lasaba vetett rendit-
hetetlen hit virdgoztatott
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SZUCS ZOLTAN - CHIKAN GABOR :

90 éves a Nyiregyhazi Kisvasut

1905. december 20.-dn adtik dt a
NYIREGYHAZA - SOSTO - BUJ -
DOMBRAD 760 mm nyomkizit, 51 km
hosszii vonalat. Az eseménynek azonban
elézménye is volt ;

Mar 1881 -ben terv sziiletett
a Rétkdz wvasiti feltdrdsira. Ekkor
szabvinyos nyomkozd g6ziizemd
vonalat terveztek, lényegében a
késGbb megvaldsult kisvasuti vona-
lon. 1888-ban Kéllay Andrés f&ispan
Szesztay Laszl6 mérmokkel dolgoz-
tatta ki keskennyomkozd _vastit
tervét. 1897-ben Jdnossy Sandor kért
eldmunkélati engedélyt a Szesztay
féle terv megvalbsitisira. Ugyan-
ebben az éveben Nyiregyhiza virosa
is megterveztette sajit 760 mm
nyomkodzd koziiti vastitjat. 1898 -ban
méar az épitési szerz8dést is
megkototték, am ismét csendes évek
kovetkeztek, egyik terv sem valésult
meg. 1903-ban  azonban béré
Feilitzsch Berthold Szaboles wvar-
megye uj {Gispdnja eldvette Szesztay
tervét, ugyanazon év dprilis 6.
napjdra gyilést hivott tssze ahol
Szesztay mémok lehetSséget kapott
terve ismertetésére. A terven kiviil
Szesztay a motoros iizemd kis-
vasutak eddigi mitiszaki tapasz-
talatair6l is beszdmolt. A fogadtatds
kedvez§ volt, Nyiregyhdza vérosa -
sajat koziti vasiti tervérsl lemondva
- tamogatta a kisvastit megépitését.
Junius 10. napjan osszegyiltek Sza-
boles varmegye vezetSi, Nyiregy-
hdza véros és a tervezett vonal 4ltal
érin-teni kivént telepiilések megbi-
zottai, Itt Szesztay Lészlo6 ismertette a
végleges vonaltervet. A vonalon 7
dllomdst, 12 megdllé-rakodéhelyet, 3
forgalmi kitérét terveztek. A besze-
rezni kivant jdrmipark 1 db gézmo-
toros mozdony, 5 db gézmotorkocsi,
8 db személykocsi, 12 db fedett, 40
db nyitott tehervagon, és 4 db un.
forgézsamoly wvolt. A koltségeket
részben az A&llamkincstdrtél kapott
timoga-tisbél, részben pedig az
érdekeltektSl, a Varmegye és a
Telepiilések - ma tigy mondanank
onkormanyzatatol - befoly6
OsszegekbsSl kivantdk fedezni. A

megéllapodds létrejott, az érdekeltek
felterjesztették  terviiket a keres-
kedelemtiigyi miniszterhez. 1903
novemberében megkaptdk a vélaszt,
mely engedélyezte a kisvasit meg-
épitését, és a motoros iizemet, de
eldirta a hadivasutak szabvanyainak
megfelel6 g6zmozdonyok és egyéb
jarmdvek beszerzését. A nyomkozt
pedig az akkori hadivastiti szabvany-
ra kivanta csokkenttetni. {gy azonban
a kisvasiit a kozforgalom igényeinek
nem felelt volna meg. A minisz-
térium leiratat - mdst nem tehettek -
tudomasul vették, de “abba bele nem
torodiek”. Megtartottdk a kozigazga-
tasi bejdrést, a tervet modositottak, a
Nyiregyhdza - Csap MAV vonal ke-
resztezését viadukt épitésével kivan-
tak megoldani, S6st6 kozségben
pedig egy szdrvonal épitésének
sziikségessége meriilt fel. Mely
Séstotél  Széltelep  hegykozségig
vezetne.

A kereskedelemiigyi mi-
nisztérium az engedélyezési eljards
targyaldsat 1905 februdr 1. napjdra
tizte ki. El6zéleg a kikiildott bi-
zottsag elldtogatott a hadiigybe és
sikeriilt meggy6znie az ottaniakat,
hogy tdbori vasutak szabvinya a
kozforgalmi vasiitiizem szdmara
kovethetetlen. A kereskedelemiigyi
minisztérium tudomadsul vette a
véltozdst.

Az engedély még nem volt
meg, mikor Kkiirtdk a wverseny-
targyaldst a vonal megépitésére és
megrendelték a jarmdveket. A jar-
mibeszerzési tervet 2 db motor-
mozdonyra, 5 db motorkocsira, 8 db
személykocsira 20 db nyitott, és 5 db
zart, 5 tonna raksilyd tehervagonra
médositottdk. A jarmudveket az aradi
Weitzer Jénos Gép-Waggongyar és
Vasontode Rt -nél rendelték meg. Az
€épités jo tempoéban haladt, - engedély
még mindig nem volt - mikor 1905
szeptember 3.-&n a Magyar Kirdlyi
Vasiiti és Hajozasi FéfelligyelSség
kiildottsége megszemlélte az épit-
kezést. A latottakkal meg voltak
elégedve, helyben kiadtdk az enge-
délyt g6zvontatdsi anyagvonatok
kozlekedésére. 1905 szeptember 5-én

a kereskedelemiigyi miniszter kiadta
a vastit engedélyét.

1905 oktéber 11. -én
megalakult Nyiregyhdzavidéki Kis-
vasutak Részvénytarsasdg.

A forgalom meginduldsakor
az épitésnél mar dolgoz6é gbzost a
tarsasig étvette és NyVKV 1 psz-mal
iizemeltette tovabb. Ez a mozdony a
kés6bbi leltirakban nem szerepel, de
a ILvilighdbori utdn ismét meg-
jelenik mint GVI 68 psz. majd GVI
399,068. Ma a Salgétarjani Banya-
mizeumban lithats. A megnyitdsra
még csak a megrendelt teherkocsik
érkeztek meg hidnyta-lanul, ezért az
elsé hetekben csak tehervonatokat
indithattak. A személykocsik 1jj
konstrukcidk voltak, a Nyiregyhdzi
vonalra készitve, 1906 janudrjaban
érkeztek meg. Az NyVKV 1 - 4 psz.
motorkocsik februdr 14-én érkeztek
meg. A motorkocsik futéprobajat
februdr 16-dn tartottdk meg. A
kéttengelyes motorkocsik tomege 8,7
tonna, benzinmotorjuk teljesitménye
35 LE volt. A kocsinak I. és IIL
osztdlyi utastere, és egy pogy-
gydszszakasza is volt. VezetSallast
csak az egyik peronon alakitottak ki.
Uzemszeriien a motorkocsi 3 db
személykocsit vontatva 25 km/6
sebességgel  kizlekedhetett. A
futéprébdn azonban 40 km/6rds
sebességet is elértek.

1906 mdrcius 4. -én az el6z6
nap megkapott engedély birtokdban
meginditottdk a rendszeres sze-
mélyforgalmat.  Nyiregyhdza -
Dombrad kozott napi  hdrom
vonatpar kozlekedett, a vdroson
beliili forgalomban napi 15 jarat
kozlekedett mindkét irdnyban.

1906 é&prilis 29-t61 megin-
dult a s6stéi forgalom, naponta
kilenc  szerelvénnyel.  SzdlStelep
hegykozségig és vissza naponta egy
vonat kozlekedett. Aprilis - majus
héban 25700 utas, juiniusban maér
42300 utas szdllt fel a kis
motorvonatokra.

1906 év folyamdan megérke-
zett a két megrendelt NyVKV 10 - 11
pélyaszdmi benzin-villamos moz-
dony. Ugyanekkor vasdroltak a
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MAVAG -t61 egy héromtengelyd
gozmozdonyt, melyet NyVKV 2
palyaszdmmal dllitottak forgalomba.
A mozdony a MAV 399 sorozatnak
megfelel§ tipus volt. Az aradi
Weitzer gyartdl 5 db személykocsit 2
db kalauzkocsit, NyVKV DF 301 -
302 psz. -melyekben postaszakasz is
volt-, 18 db zart és 22 db nyitott
tehervagont rendeltek, a személy-
kocsik kivételével a tobbi jarmd mdr
1906 -ban forgalomba is 4llt.

1906 mdjus 23. -&n kaptak
engedélyt a BUJ - BALSA szdrvonal
és a Nyiregyhaza - Gyulahdza vonal
épitésére.

1906 szeptemberében az
eddigi Rétkdz-Kendergydr megdl-
l6helyet allomdssa fejlesztették a
forgalom novekedése miatt. Ezzel az
allomdsok szama nyolcra
novekedett.

1906 oktdberében engedélyt
kaptak a Nagyhaldsz - Kemecse
MAV éalloméds és a Nyiregyhaza-
atraké - Hajdindnds vonalra.

1906 -ban Nyiregyhédza-
Dombréd kozétt 169.750, Nyiregy-
héza-S6sté kdzott 92.423, a véaroson
beliil 41.722 utas szdllt vonatra. A
megnyitaskor 28 kisvasutas dolgo-
zott a vonalon, az év végére a
létszdm 36 £6 volt.

1907 év elején megérkezett
az 5 -0s pilyaszdmu motorkocsi, és
az NyVKV 29 - 33 psz-i. személy-
kocsik. Ugyanekkor a Roessemann és
Kiihnemann cégtél 8 db nyitott
forgézsamolyos tehervagont vasérol-
tak. Az esztendS végére mar 63 -an
dolgoztak a kisvastton.

1910. januar 10 -én vette
bérbe a kisvasutat a Részvénytir-
sasdg Villamos é&s Kozlekedései
Vallalatok Szdmadra, ismertebb nevén
a Trust. Az évente fizetendd bérleti
dij megtéritése mellett feltételiil
szabtdk a Balsai szdrnyvonal kiépi-
tését, a Nyiregyhédzi belsd forgalom
és a 56st6i viszonylat villamositdsit,
tovdbbd a tdvolsdgi jdrati motor-
kocsik atépitését olyan formdn, hogy
a fels6vezetékes szakaszon tisztin
villamos vontatds torténjen. Ez
utébbi feltétel teljesitése végett
szerzOdést kotdttek a Nyiregyhazi
Villamossédgi Rt.-vel, hogy a véllalat
az els§ vonat indulédsa elStt mar egy
6raval, az utolsé vonat érkezése utin
még két Ordn keresztil 500 V
fesziiltségd 180 A erdsségd dramot

19
szolgdltat; a  vasit  részére.
Ugyanekkor elkzd6dott a Balsai
vonal épitése.
1911. augusztus 6-4n a

Balsai vonalon indultak el a vonatok,
augusztus 7.-én pedig a villamos
tizem is megindulhatott. A harom
villamoskocsit NyVKV 51 - 53 psz. a
Budapesti GANZ szdllitotta. A
kéttengelyes 20 il és 8 all6helyes
kocsik 20 km/6  sebességgel
kozlekedhettek, és potkocsi vonta-
tdsdra is alkalmasak voltak.

Szintén 1911 -ben az R-K -
t6l egy djabb posta-kalauzkocsit
NyVKV DF 303 psz. a Weitzert6l
pedig 4 db személykocsit, NyVKV 34
- 37 psz. és 30 db nyitott tehervagont
vasdroltak. A MAVAGtél tjabb
gbézmozdony, az NyVKV 3 psz.
érkezett. A Balsai vonal épitésére
haszndlt jarmivek kozil egy
gézmozdonyt a LAJOS neviit vették
dt, mely azonos tipusi volt, a mér
meglévs 2 és 3 -4s psz. mozdonnyal,
tovibbd 6 db nyitott teherkocsit,
melyek eredetileg a Budapest -
Szentl6rinczi HEV -en futottak, majd
kiilonféle épitési véllalkozdsoknal
haszndltik ezeket, igy jutottak el
Nyiregyhdzéra

1911.  december 21.-én
engedélyezték a villamos szdmara a
tiz percenkénti kozlekedést. Tovabbi
vonaltervek sziilettek, A Balsai vona-
lat Rakamazig kivintdk meghosz-
szabitani, Nyiregyhazatél pedig
Nagycserkeszig terveztek vonalat
épiteni.

A tdvolsdgi  forgalmd,

vegyes {lizemmédd motorkocsik,
szintén a GANZ-t6], 1912 februér 8-
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an érkeztek meg. A hdromtengelyl
(forgdvaz és egy tengely) NyVKV 6 -
7 psz. kocsik engedélyezett sebessége
35 km/o6 volt. A kocsiban II. és IIL
osztdlyt alakitottak ki. A motor-
kocsik pétkocsikat is vontathattak, a
felsGvezetékes szakaszon Adramsze-
dével is kozlekedhettek. A benzin-
motort csak a kiilsS szakaszon kellett
igénybe venni. Az utas és dru-
forgalom dinamikusan novekedett,
1912. ben 881.027 -en utaztak a
kisvastiton, a szillitott ard 68.449
tonnat tett ki.

1914 -ben napi négy
vonatpar kozlekedett Dombradra és
Balsdra, Séstéra tizennégy vonatpdr,
Szélstelep  hegyktzségbe  harom
vonatpiar ment naponta. Ugyanebben
az évben augusztus 11-én tortént a
kisvasut  legstlyosabb  balesete;
melyet Kotaj Allomas kiadédre
okozott azzal, hogy a Nyiregyhdza
felGl Balséra kozlekedd késett. 102 sz.
motorvonat személyzetével nem
kozolte a 203 szdmui vonattal vald
keresztezés Feketehalomtanyara vald
athelyezését. fgy a szerelvény itt
teljes sebességgel athaladt, és Buj
dllomds el6tt frontdlisan iitkozott a
Nyiregyhdzara tartd motorvonattal.
Mindkét motorkocsi kigyulladt és
leégett. A szerencsétlenségnek egy
haldlos, négy stilyos, és tizenot
konnyebb sériilést szenvedett dl-
dozata volt. A 2 -es és 4 -es pdly-
aszdmid motorkocsibdl gyakorlatilag
csak az alvdz maradt meg, javi-
tasukra nem volt lehetdség.

1915 -ben 1.142.704 utasa
volt a kisvasitnak, és 66.185 tonna
4nit széllitottak. A MAVAG -6l
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djabb  gézmozdonyt  vdséroltak
NyVKV 4 pélyaszémon Allitottik
forgalomba, a mozdony az ismert
MAV 394 sorozattal megegyezs
épitésd volt. Az R-K cégtdl 20 db tiz
tonna raksilyd NyVKV 401 -420
pdlyaszdamii négytengelyes nyitott
kocsit vasaroltak.

1916 -ban a balesetet
szenvedett és tonkrement NyVKV 2 -
es és 4 -es benzinmotorkocsi alvdzéara
hazilag épitették az NyVKV 61 - 62
psz. villamos motorkocsikat. A
GANZ gyarbol a két motorkocsi
pétldsdra rendelt NyVKV 8 - 9 psz.
kocsi, melyek kiviteliikben az 1912 -
es szdllitisi GANZ  kocsikkal
egyeztek meg, marcius 31-én érkezett
meg. A sajit jarmidvek mellett
ekkoriban 1 g&zmozdonyt és
harminc nyitott teherkocsit

tizemeltettek bérletben.

A fejibdés az  elsd
vilighdboni végén szakadt meg,
mikor az amerikai segitséggel a

haborib6él gybztesként  kikeriils
nyugat-eurépai hatalmak igyekeztek
egy minél gyengébb, de annal
megosztottabb Kozép-Eurbpét
elédllitani. A "siker" nem maradt el,
mdig haté kovetkezményei kozis-

mertek. A hdbori wvégi, diplo-
madciailag, katonailag rendezetlen
helyzetet, kihaszndlva a romaén

hadsereg benyomult magyarorszag
teriiletére. Ekkor veszett nyoma az
NyVKYV 4 -es psz. gézmozdonyanak
és az NyVKV 5 é 9 psz
motorkocsinak.

1920 -ban  mindossze
154.296 tavolsagi és 103.410 helyi
utas jelentkezett, és 31.572 tonna arit

szallitottak. Az {izemanyaghiény
miatt két GANZ gyartdsi motor-
kocsit fagaziizemre alakitottak at. A
10 - 11 psz. mozdonyok motorjait
dizelre cserélték. A hiiszas évek
egyébként nemigen bbvelkedtek
eseményekben, bdr 1925 -ben a
Rétkodzi Kendergyar iparvaganyara
beszereztek egy 1918 -as gydrtasi
német motormozdonyt.

192829 -ben egy  1j
gdzmozdonyt vasdroltak a
MAVAGt6l mely azonos szerkezet
volt a kordbbi 4 -es pélyaszamiival,
ez a mozdony is 4 -es lett. Hazilag
épitették az NyVKV 63 psz. villamos
motorkocsit a 61 € a 62 psz.
mintdjdra. Két személykocsival is
gyarapodtak a C40 és a C4l
pélyaszdmuival.

1930. oktéber 23. -4n

megnyitottdk a Balsai Tisza-hidat. A
szintén a Trust vezetése alatt allé
BkGV -vel vaganyosszekotés létesiilt,
a hélézat hossza 187 km lett. Az
alfoldi termékek (elsGsorban
szemestermények és cukorrépa) és a
hegyvidéki (fa és k&) nagyvasiiti
dtrakds nélkill juthattak el a
fogyasztékhoz. A két vastit iizemét
egyesitették, de sajnos a gazdasagi
vildgvélsdg tovdbbra is visszahizé
tényezdként mikodott.

1932 -ben besziintették a
5z0l6telep  hegykodzségbe  vezetd
vonal forgalmat, majd a paélyat
felszedték.

1933 - 34 ben a két
fagaziizemd kocsit ismét benzinesre
alakitottdk. A két vasiit forgalmanak
egységes szervezésekor Aatszdmoza-
sokat is végrehajtottak a jdrmupar-

kon, az azonos
elkeriilésére.

1936 -ban két tdj és kozos
haszndlatra szdnt 23 és 24 pélya-
szamu mozdonnyal gyarapod-tak. A
jarmivek hdrom tengelyesek voltak,
OMIA9 tipust dizelmotorjuk 100 LE
-t teljesitett, engedélyezett sebes-
séglik 35 km/6ra volt. A mozdonyok
tehervonatokat tovébbitottak Nyir-
egyhdza és Sarospatak kozott.

1937 maércius 15-én megér-
kezett nyfregyhazdra a kisvastit els6
kbnnyd szerkezetd gyorsmotor-
kocsija a SZABOLCS. Pélyaszdma
NyVKV 05 lett. A BkGV-re is keriilt
egy ugyanilyen kocsi ZEMPLEN
néven és BKGV 01 pdlyaszammal. A
forgévézas dramvonalas motor-
kocsikat egy OML65 tipusi 60 LE-s
dizel-motor hajtotta. A kocsik a
budapesti Martos és Herz gép-
gyaraban késziiltek, acél alvazzal és
keményfa szerkezetdi kocsiszek-
rénnyel. A motor kozépen a
poggyaszfiilke alatt helyezkedett el,
a vezetl tetGvezérdllasbol figyelhette
a palyit. A SZABOLCS motorkocsi
mutanrenddri prébéjat 1937. mércius
26-4n tartottdk. Engedélyezett
maximadlis sebessége 60 km/ora lett.
A két motorkocsi gyorsvonati
forgalmat bonyolitott Sdrospatak és
Nyiregyhdza kozott. Ez volt az
addigi leggyorsabb menetrend sze-
rinti sebesség a magyar kisvastiti
vonalakon. Ma, 1995 -ben (t6bb mint
fél évszazad elteltével!) azt is hoz-
zatehetjiikk, hogy a Nyiregyhédziak
megdrizték vezetS helyliket. Nap-
jaink leggyorsabb kisvasiti menet-
rendje (a kozbensd technikai fejlédés
hatdsdra mar csak 40 km /6 sebesség-
gel) tovébbra is ndluk van. Az utazé-
kézonség hamar megkedvelte a
gyors utazdsi modot, és hamarosan
fér6helygondok mutatkoztak. A
széllitokapacitds azonban nem volt

palyaszamok

bovithets, mert potkocsit a
motorkocsik nem vontathattak.
1940 -ben  forgalomba

allitottdk a TISZA gyorsmotorkocsit
amelynek  maximdlis sebessége
szintén 60 km/6 lett, de madr
poétkocsit is vontathatott. A jarmid
négytengelyes kivitelben késziilt, tel-
jesen acélvdzas szekrénnyel. A
vezetS méar nem emelt vezets-
4lldsban, hanem a kocsi wvégein
kialakitott  vezérdllasban  foglalt



1995/3,

21

Hobbym a VASUT

helyet. A 021 -es paélyaszamu
potkocsi a motorkocsival azonos
szekrénnyel épiilt.

1940 -ben tiz darab tiz tonna
raksilytd fedett tehervagont wvasa-
roltak, a kocsikat megosztottdk a két
vastt kozétt. Ugyaneben az évben a
kisvasit két gézmozdonyt az
NyVKV 12 - 13 pdlyaszamuit és 25
tehervagont adott 4t a MAV részére.
A két mozdony a MAV -n4l 398,101
és 399,051 palyaszamot kapott.

1944 oktéberében mikor a

front Nagyvérad utdn Debrecent is g

elérte, elrendelték  Nyiregyhdza
kiiiritését a hdrom 1j motorkocsit,
SZABOLCS ZEMPLEN, TISZA és
ennek pétkocsijat, a 18 - 19 és a 21 -
22 pélyaszdmi motormozdonyt, az
NyVKV 11 psz. gézmozdonyt és a
BkGV 1 psz. motorkocsit nagyvasiiti
vagonokra raktdk, tobb személy és
teherkocsival egylitt. Sok-sok ezer
kilométeres kalandos 1t utdn 1945
dprilis 4-én a Blindham-Neustift-i
k6bdnydba dllitottdk be a szerel-
vényt. It talalt rd az amerikai légiers,
és 4prilis 15.-én majd 26.-an légita-
madést intézett ellene. A kisvastiti
jarmtvek koziil a "legszerencsésebb”
is tobb mit szdz belovést kapott,
géppuskalovedék és bombarepesz
forméjéban. Az otthonmaradt forgal-
mi eszkozok sorsa sem volt szeren-
csésebb. fgy szélt errl az NyVKV
rendkiviili kozgyilése elé erjesztett
jelentésének részlete:

"A hiboris események kovetkeztében
vasutunkat szinte helyrehozhatatlannak
litszo sitlyos kirok érték. A vissza-
vonulé német katonasdg minden indok
és védekezési sziikségszeriség nélkiil
felrobbantotta valamennyi vasiti hi-
dunkat, nem kimélve még a legegy-
szerithb dtereszeket sem. Hasonld vanddl
mobdon pusztitottik el a Hermina-tanyai
és tiszaberceli dllomdsainkat, balsai és
dombridi fltbhdzainkat, joformin vala-
mennyi raktdrépilletiinket, és teljes mér-
tékben hasznilhatatlannd tették viltbe-
rendezéseinket. Ugyanakkor elpusztul-
tak hidmérlegeink, nagyszimi személy
és teherkocsink. E hadiesemények sorin
elpusztult a Nyiregyhdza-Sosté gyégy-
fiirddi villamos tipvezetékiink, a telefon-
berendezés. (...)

Nem mulaszthatjuk el ezt az
alkalmat annak felhasznildsira hogy, e
Jelentésiink felterjesztése kapcsin fel ne
hivjuk az illetékes korminytényezik, de

elsdsorban a Kozlekedésiigyi Miniszter
Ur figyelmét a balsai Tisza-hid ijjiépi-
tésének a fontossdgdra. Ez a hid volt az
dsszekotd kapocs nem csak Szabolcs és
Zemplén virmegyék hanem ezeken
keresztiil a killinbozd kozgazdasdgi érté-
kekben oly gazdag két vidék koziit.(...)
Vasutunknak és testvérvillalatunknak a
Bodrogkozi Gazdasigi Vasit Ri.-nek
egyformédn létérdeke e hid legsiirgdsebb
felépitése, mert csak igy lehetséges e
nagy miltd, de mégnagyobb jovdjl
vastitnak nemcsak a megmaradisa,
hanem a gazdasigi jelentdségének a
novelése. Erre pedig (...) rendkiviil nagy
szilkség van. ..." A hid azonban nem
épiilt djja.

1945. dprilis 24 -én elkésziilt
a s6st6i hid, fgy a vonatok Koétajig
kozlekedhettek. (Emlékezziink, két
nap milva még vidiman gép-
puskdzza az amerikai légierd a
németorszdgban lév6 jarmiiveket)
méjus 1-én Nyiregyhdzén beliil
elindult a villamos, oktéber 6 -ara az
utolsé hid helyredllitisival az egész
NyVKV-n megindult a forgalom.
Sostora csak 1947 madjus 27 -én
indulhatott a rendes villamosfor-
galom. Az NyVKV -nak ekkor 2
gbzmozdonya és 3 motorkocsija
maradt. A forgalom lebonyolitisdra
a MAV -t6] két Erdélybsl szdrmazé
gbzmozdonyt vettek bérbe.

1948 -ban a MAV étvette a
kisvasit irdnyitdsat, miutdn rész-
vényeinek tobbségét megvasarolta. A
vastit onallosdgat azonban
megtartottak.

1949 -ben az NyVKV -t
rendeletileg allamositottdk. A BkGV

és a NyVKV nevét MAV Nyirbod-
rogi Kisvasit ra viltoztattik. Noha
ekkor mdr Osszekottetés a két vonal
kozott nem volt. Jarmucsere annal
inkabb.

1950 -ben kezdték a jarmi-
vek MAV  pélyaszamrendszer
szerinti besoroldsat. Ekkor Nyiregy-
hézan 4 gézmozdony, 4 motorkocsi,
6 villamos motorkocsi, 15 sze-
mélykocsi, 2 posta-kalauzkocsi, 24
fedett és 76 nyitott teherkocsi volt.
Ezutdn tobb gézmozdony is meg-
fordult a kisvastiton, ebben az
id6ben rendszeres volt a wvonalak
kozott jarmdcsere.

Ebben az idében teher-
kocsik felhaszndldsaval épitették az
Ean 90 - 94 és a Baksz 506 - 507
pélyaszamu nyitott személykocsikat.

1952 -ben hazakeriiltek az
1944 -ben elszéllitott jarmdvek miu-
tan a Deggendorfi Hajégyérban kija-
vitottdk Gket. Az NyVKV 18 psz.
mozdony, MAV M397,4001 psz. lett,
Kecskemétre  dllomésitottdak, az
NyVKV 11 psz g6z6s MAV 399,011
szdmon Patakra keriilt. A
SZABOLCS mint MAV Aamot 851 a
ZEMPLEN mint MAV Aamot 852, a
TISZA mint MAV Aamot 808
potkocsijaval egylitt melynek szdma
MAV Bak 373 lett, Nyiregyhazira
keriilt. Cserébe az akkor mar MAV
BCymot 811, 814 - 815 GANZ
gyartasi haromtengelyd motorko-
csikat Sdrospatakra vitték. Mivel a
villamos vastit forgalma novekedett
a BCymot 812 psz (ex NyVKV 7)
GANZ kocsit Cvill 812 palyasza=
mmal villamos kocsiva épitették at.
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1954 -ben a BCmot 804 psz.
(eredetileg Ny VKV 3 majd NyVKV 9
psz.) aradi gyartdsi motorkocsit is
villamoskocsiva alakitottdk Cvill 813
pélyaszamot kapott.

1955 -ben érkezett az elsé
hidrom C-50 -es motormozdony, az
M297,4001 4002 és 4003 psz. Majd
folyamatosan t6bb a Gazdasgi
Vasutak  édllomédnydba  tartozé
mozdony is dolgozott itt.

1958 -ban épitették 4t az
utols6 megmaradt aradi gyértasi
motorkocsit villamoskocsivd. Pélya-
szama Cvill 803 lett. Ez a kocsi volt
eredetileg az NyVKV 1 palyaszdmu
benzin-villamos motorkocsi. Ugya-
nebben az évben az Aamot 851 - 852
(egykor SZABOLCS és TISZA)
motorkocsit a Szegedi kisvasitra
helyezték.

1960 -ban a Sérospatakra
keriilt hdrom GANZ motorkocsit
ledllitottdk, és a gépi berendezés
kiszerelése utdn Nyiregyhdzéra
hoztdk, azzal az elgondolassal, hogy
villamos kocsikat alakitanak ki
bel6liik. Erre mar nem Kkeriilt sor, a
kocsikat november 11. hatéllyal
selejtezték, majd decemberben az
M295,5001 (egykori NyVKV 10 psz.)
motormozdonyt is.

1961-ben éllitottdk le a
gbzlizemet a tiz akkor itt dolgozé
g0z0s koziil a 399,101 - 102 - 103 -
105 - 106 és a 492,014 - 018
pélyaszdmi mozdonyt selejtezték a
390,201-est, 492,013 és 0l6-ost
eladtdk vagy méds vasutakra vitték.
Az Aamot 808 (egykori TISZA)
motorkocsit a Balatonfenyvesi GV.-re
helyezték, majd onnan 1965 mércius
16-4n a LAEV -nek adtdk &, de
lizembe tobbé mér nem allt.

1961 -ben még egy C-50 -es,
az M297,4005 is a vastitra érkezett, A
vonal legtalanyosabb gépe pedig a
MAV KVVG 4512 psz C-50 -es
mozdony. A rendelkezésre 4ll6
adatok szerint ugyanis a mozdonyt
1948 -ban gydrtottik az O&K MD-2 -
es tipustervei alapjan. 1953 -ban C-50
-es mozdonnyéd épitették 4t. Majd
1973 -ban fGjavitds kapcsén nyerte

mai alakjit, ugyanis ma is
Irodalom:

Pabriciusz B. Autébusz és kisvasiit

Szab6 D. A magyar magénvasutak

T6th Z. A nyiregyhazi kisvasiit
Thordai Z. Kisvasutak magyarorszdgon
Villanyi Gy. A Nyiregyhdza vidéki kisvastit,

Nyiregyhdzdn van 4512 -es pélya-
szdmmal. No, akkor sorjdban: az
MD-2 mozdony 4 tonna, a C-50 -es 7
tonna, tovdbbd a két gépnek nincs
azonos alkatrésze. Atépités tehat
csak oly médon lehetséges, hogy az
MD-2 -est be kell tenni a kohéba, ami
kijon, abbdl pedig C-50 -est formélni.
Ambar még mindig van 3 tonna
minusz. Aztin a KVVG 4512 -es
egyenes géptér, és akkumuldtortér
burkolattal és belsS csapédgyazéssal
futott. A jelenleg lithaté mozdony
viszont lejtds géptér és akkutér
burkolati, tovdbbd kiils6 tenge-
lycsapjai vannak. Kiilalakja tehit a
szintén itt kozlekedett M297 sor.
mozdonyokkal mutat hasonlésdgot.
Ennélfogva nem alaptalan a feltevés,
hogy a pélyaszdm 1948 -t6]1 napja-
inkig hdromszor cserélt gazdat, azaz
mozdonyt.

A C50 -es  korili
vizsgélédds utdn azonban mér szinte
a jelenbe érkeziink. A ma is futé Bax
személykocsik és a Gah, Jah teher-
kocsik Ujabb jelzésiikén BaW, és Ha-
w, Fa-w kocsik az 1950 -es évek
végétsl érkeztek ide, és a MAV tibbi
kisvasitjdra. A régi jarmdveket
fokozatosan selejtezték, vagy athe-
lyezték. Az 1j mozdonytipus az
Mk48,10 sorozat, majd a hidraulikus
erGatvitelid Mk48,20 sorozat lett,

1966 jiliusdban a Bvill 881
psz. villamoskocsi és a KVVG 4512 -
es C-50 motor litkézott, A villamos-
kocsit nem javitottdk ki, december
31-én selejtezték.

A hatvanas évek mér a
koziti fejlesztések ideje volt, meg-
sziiletett a terv a kisvasit Nyiregy-
hdza teriiletér6l valé kitelepitésérdl.
1967-69 kozdtt egyéb nagyvasiti
beruhazdsokkal egytitt elkésziilt a
varost elkeriild szakasz,

1969.méjus 31-én megsziint
a forgalom a Nyiregyhdzén 4tvezets
vonalon. A megmaradt nyolc
villamoskocsit selejtezték.

1971 jilius 1.-én a C-50 -
esek selejtezése is megkezd6dott az
M297,4002 - 4003 pélyaszdmiakat
selejtezték, a 400l1-es a Tokodi
Fatelit6h6z, majd novemberben az

Magyar Mérnk és Epitész Egylet; 1926.
Vastiti és kiszlekedési kézlony; 1941/45-47,
Vasiit; Bp. 1983/9.

MAV Vezérig.; Bp. 1989.

Vagithistéria Evkonyv 1990. Kbzdok, Bp.

M297,4005  -0s
Nagyhaldszi (a volt
Kendergydrhoz keriilt.

1977 -ben a debreceni
kisvasit megsziintetésekor 5 db Bax
és 18 db Jah kocsival gyarapodott a
jarmdéllomaény.

1980 -ban a bodrogkozi
vastit megszintekor az Mk45,2007 -
2008 - 2009 - 2010 psz. mozdonyok
keriiltek a wvonalra. Ekkor maér
selejteztek Gah és Jah kocsikat.

1990 -ben a Bax 459 - 466 -
471 -es személykocsit poggydszteres
személykocsivd BDax, épitették 4t,
ugyanabban a formdban ahogyan azt
a Bodrogkozi vonalon tették. Sor
keriilt a RIV kédok alkalmazédséra a
jarmiveken, de fura médon a hét és
nyolc fiktiv fiilkés Bax kocsik 25-01 -
es kbzépszamot kaptak, ami 6t fiktiv
fiilkét jelent. Barha nem ez az
egyetlen RIV-kéd-anomalia!

1994 -ben a Szobi GV
megsziintetésekor négy Mk48,20 sor
motormozdonnyal és néhdny bille-
nds kd&szdllitdé kocsival, Uba tipus
gyarapodtak. A kocsik érdekessége,
hogy kordbban a kisvastit testvérvo-
naldn, a Bodrogkdzben is futottak,
perlitszdllitmdnyokkal. Itt Nyiregy-
hadzidn bels§ iizemi, pontosabban
péalyafenntartdsi feladatokat ldtnak
el, zizottkdvet visznek a tdltések
erdsitésére. Ugyanebben az évben a
négy Mk4520 sor mozdony a
Széchenyi-hegyi  Gyermekvastitra
keriilt, ahol azonban egyik sem
lizemel.

Az 1995. februar 26-i
menetrendmoédositdstél a kordbbi
semmi esetre sem kis forgalmi
vonalon ez utébbi ellenkezdjére hi-
vatkozva nagy mértékben lecsékken-
tették a vonatok szdmat. A gazdasi-
gossag javitdsanak madsik mddja,
azaz a forgalom novelése pedig
egyenlfre anyagi okokbdl nem cél,
mert az orszdgnak sziikséges tdbb
szdz km autdpilya, a 70 kilométeres
Nyiregyhdzi Kisvasiit teljes korsze-
risftése pedig nagyon sokba, mint-
egy 500 méter autépdlya ardba
keriilne ...

mozdony  a
Rétkozi)
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PROGRAMOK, HIRDETESEK

Keresek megvételre barnmilyen llapotban PIKO Start-készletes
zartperonos személykocsikat, ¢s 1. vagy 1/2 oszt. expresszvonati

kocsikat.
Simon Attila, Baross Gabor Vasitmodellezd Klub

A Baross Gabor Klub megvételre keres BR 120 sorozati HO méret
mozdonyt, sériilt, vagy javitasra szorulé allapotban, realis aron,
Ajéanlatokat a szerkesziGséghez kériink.

§ Veszprém,Bathory Istvcm Altalonos Iskola
( Halle ui 10., "Piros |skolu}

Keresek 1960 eldtti dizel és villamosmozdony fotdkat !
Ugyanitt eladé HO méretben:

10 db BDt (kék) vezérlokocsi, hazi dtalakitassal mérethelyes
kivitelben, vilagitissal. Szamozas a megrendeld igénye szerint.
Letenyei Tamds
Ajanlatokat a szerkesztdséghez kérek.

* % %

VASUTMODELL KIALLITAS
az Elsd Pécsi Ifjusagi Vasutmodellezd Klub
szervezésében

Kisvasutak napjai : 1995. november 25-26.-4n
Pécs, Szivarvany Gyermekhaz

Balatonfenyvesen szeptember 30.

Szilvasvaradon oktdéber 14.

A programsorozat jévore ijabb kisvasutak
bekapcsolodasaval folytatodik.

XLII. Nemzetkozi Vasutmodell Kiallitas Mikulas nosztalgia vonat
de Vorser - 1995. december 2.-dn
4 a MAV Nosztalgia Kft szervezésében
1995. s -t0 ) -ig.
zeptember 29-t0l oktéber 15-ig Bo Nvugati pu. és Bo. Déli pu. kézitt.
p--Nyugatl p P P
Budapest, Petofi Csarnok, Minden érdekldddt szeretettel var a rendezdség.
a Kozlekedési Muzeum Repiiléstorténeti Kiallitas
termeiben.

Tamogatonk a MAV RY. vezérigazgatosiga




DEAK MODELL SPORT

Export - Import
Kis- és nagykereskedés

Modellvasulat -

HO LIMA, TT Tilling,
FUGgERth, LPH, modelisinek
Marklin, PIKO, N  vasutmodellek és
Mechano, Lilliput tartozékok
Faller, VAU-PE

épiiletmodellek
és tereptartozékok !

HO - TT jelzok, lampak, felsévezetékek nagy valasztékban kaphatok

Viszonteladdknak is !

1089 Budapest Tel : 210-2875
Kalvaria tér 19. Fax : 134-5631



