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MUHELYTITKOK

Letenyei Tamas:

Régota foglalkozom a TT
méretli modellek gytijtésével. De a
kereskedelmi forgalomba beszerezhetd
gozmozdonyok mind német vasut
mozdonyai.

Elhataroztam, hogy minél t6bb
magyar mozdonyt fogok megépiteni.
Ezeket

atalakitisaval kivantam megoldani. Ezért

lehetéleg az eredeti modell

esett a valasztasom a 324 sorozati

mozdonyra.
Mielétt a modell épitésébe
fogtam megprobaltam  6sszegytijteni

minél tébb informdaciét a sorozatrdl.

Tobb fotot és rajzot ésszehesonlitottam,

Személy szerint egy olyan gépet
szerettem  volna  megépiteni amui
Veszprémi flitohazhoz 1s volt

allomasitva. Ezért a 324,528 psz. gépet
épitettem meg,

Ez a gép mar hegesztett
kazinnal, egybeburkolt homokoléval és
gozdommal kozlekedett. Errdl tudtam

TT méretardnyii MAV 324 sorozatii mozdony épitése

=S

beszerezni megfelelé fotokat is. Ebben a

cikkben bemutatott eredeti mozdonyfotot

Kubinszky Mihaly készitette 1972-ben
Zalaegerszegen.
Mivel errél a valtozatrol

rajzom nem volt igy a mellékelt rajzrol
vettem a fo6bb méreteket. A jellegrajzot

lekicsinyitettem TT méretre és igy mar

csak egy tolomérd kellett. Tehat
megkezdodhetett a modell épitése.
Elész6r  megnéztem, hogy

melyik TT modell a legalkalmasabb erre
a célra (kerékatmérd, tengelytav stb).
Rovid keresgélés utin megtalaltam az
"alapanyagnak" valot.

A modell alapjat egy BR 86
sorozati

mozdony  szolgaltatta. A

mozdonyrol elészér a  karosszériat
tavolitottam el.

Az eredeti karosszériabol csak
a turbogenerator és a filstszekrény ajtot
lehetett felhasznalni. A  tobbi

cldobhato.  En

része

gyakorlatilag azeért

mégsem dobtam el, mert ki
tudja mire lesz

sziikség rola.

meg

A mozdony
alvazat szétszereltem. A

hajto  csigatengely hatso
csapagyazasat kicseréltem a
BR 56-0s csapagyara. Ez
egybe van ¢ntve gyéarilag a
mozdonysator feljaro
hagesojaval. Kiszereltem a
leghatsé kapcsolt kerékpart
1s. A rudazatot révidebbre
vagtam.

A hatso kapcsolt
kerékpar eredeti helye mogott 5 mm-re
egy 0j kerékpar hornyot reszeltem. Ide
keriilt a hatso futokerékpar. Itt az alvazat
reszeléssel elvékonyitottam egy kicsit,
hogy legyen oldaliranyi  mozgasi
lehetosége a futokerékpamak. Az elso

futokerékpar az eredeti megoldasn
maradt.

A BR 86-0s mozdony hajtott
kerékparja a 3. volt, a 324-esé pedig a
masodik. Igy a hajtéo rudazatot 1s at
kellett épiteni. A hajtorudbol kivagtam
egy darabot ugy, hogy a két végen levod
furat 15 mm-re legyen egymashoz. A
rudazat végeket forrasztassal erdsitettem
dssze.

Ugyancsak forrasztassal kertilt
a helyére az also keresztfely vezeték is.
alulrol  1s

Az eredeti keresztfelyre

forditott ~ gyarn
keresztfelyet. Ugyesebbek ezt kiilén is
legyarthatjak. Itt

Fleischman startkészletes N-s

forrasztottam  egy
lehetséges

még a

szertartalyos gézmozdonyanak
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kétvezetékes keresztfeje is. Ezen
azonban mnincs elésijetési kar. Ezt
magunknak kell ratigyeskedni.

A mozdony motorja az eredeti
helyén maradt.

Az alvézat és a keréktarcsakat
lefestettem feketére. A rudazatok eziist
festést kaptak. A mozdony alvéza most
mar dsszeszerelhetové valt.

Az els6 futokerékpar rugdi az
igazi mozdonyon a kerékpar feletti
jardalemez felett lettek elhelyezve. A
modellen ezt Ggy oldottam meg, hogy
egy régi teherkocsibol kivagtam két
rugot ¢és azt a megfelelé helyre
felragasztottam.

A "mozdonyszekrényt" teljes
egészében nekem kelett elkésziteni. A
hosszkazanhoz 14 mm  atmérdji
villanyszerelésnél haszndlatos milanyag
csovet haszndltam. Ez két 1épcsében
késziilt. Elészér levagtam beldle egy 65
mm hosszii  darabot. Ez

hosszkazan és a flstszekrény alapjat.

adja a

I
11

Majd levagtam egy 13 mm-rel révidebb
darabot is. Ezt felhasitottam és az el6z6
csére  ragasztottam

felsli

ugy, hogy a

mozdonysator végilk  kerlt
egyszintbe. Igy sikeriilt kidolgozni a
vekonyabb filstszekrényt.

A fiststekrény elejére kertilt

felragasztasra a BR 86-os ajtaja. Errol

felragasztas elétt eltavolitottam az
eredeti  palyaszamtabla kidomborodd
feltletét.

A fiistszekrény oldaldra kertilt
felragasztasra egy rézlemezbdl hajtott
konzol, ami a turbogeneratort tartja.
Tetejére kertlt a mozdony kéménye,
amit 0,5 mm-s rézlemezbél hajtottam.
Ezt legcélszeriibb esztergalni, de akinek
erre  nincs

lehetésége az  szépen

meghajthatja egy csOros fogd

segitségeével. A lemez forasztassal lett
utan

Osszeerdsitve. A forrasztas

gondosan és finoman megreszeltem a
kéményt. A milanyagba furt lyukba lett
beragasztva. A fiistszekrény oldalara

keriilt fel a két gozkiomlé csé is.
A hengerkazan aljat kivagtam
olyan  szélesre, hogy  konnyedén
racsusszon a mozdonyvazra. Két oldalara
jarddkat ragasztottam vékony milanyag
lemezbdl. A tetejére szintén milanyagbél
késziilt
homokolé keriilt. A killénbézé cstvek és
kapaszkodok  vékony réz
késziilltek. A kapaszkodok

felragasztas el6tt el6 lett farva.

egybeburkolt  gdézdém  és
huzalboél

helye

A kazan tetejére kerilltek a
biztonsagi szelepek. Ezek 1s réz huzalbol
készilltek a megfeleld hosszisagi
szigetelés rahtzasaval. A kazdn moso
nyilasok ugy készilltek, hogy egy furdval
a kiilsé milanyagcstvet atfirtam.

A mozdony bal oldalara keriilt
a légstrité. Ezt 1,5 mm-s réz huzalbol
a huzal

készitettem, amire feliilrol

eredeti visszahtzva,
alulrol
felcsévélve. Ez a huzal csévélés imitalja

a légsliritd bordazatat.

szigetelése lett

pedig 0,5 mm-s huzal lett
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Leégtartalyokat a BR 56-os
tartdlyaibol készitettem el. Egy tartaly
kertlt elére a futdkerékpar rugoi kozé.
Két tartdly a mozdony mindkét oldalan
az oldals¢ jarda alatt lett elhelyezve.

A mozdonysator egy darab 0,5
mm-s rézlemezbdl lett kialakitva. Az
ablakok és a kényokols kireszelése utin

nem szimmetrikus tengelyelrendezésii.
Az eredeti szerkocsi karosszéria helyett

egy 4j karosszériat  épitettem
milanyagbol és vékony rézlemezbol. A
széntartaly tetejére valodi szén lett

ragasztva. A szerkocsi rogzitése a BR
56-nal alkalmazott lemezzel késziilt.
Az igy elkészitett mozdonyt

felhasznalhaté még az Cseh LPH
személykocsi modell is, amit szintén
z6ldre festiink és MAV HUNGARIA B
41000... sorozatszamot iratozunk fel,
Remélem e rovid ismertetés
utdn mar batrabban fognak hozza a
modell elkészitéséhez. Senkinek ne

menjen el a kedve a tovabbi

a lemez a megfelelé formara lett

meghajtva. A sator hemlokoldala szintén

milanyag  lemezbél késziilt, A
tetészellozo hajlitott rézlemezbol
forrasztassal lett rogzitve. A sator

"ereszesatorngja" 0,2 mm-s rézlemezbdl
lett kialakitva. Szintén ebbdl az anyagbol
késziilt a sator oldalan 1évo bordazat is.
Mindkét  esetben forrasztottam a
lemezeket. A kapaszkodé 04 mm-s réz
huzalbél késziilt, szintén forrasztassal.

A mozdony szerkocsija a BR
55-s felhaszndlasdval  készilt. A
szerkocst kozépsd tengelyének egy 10y
furatot készitettem, mivel a BR 56-0sé

lefestettem feketére. A kapaszkodokat
eziist, a biztonsdgi szelepeket bronz
sziniire festettem.

Hasonlo
felhaszndlasaval elkészithetjilk barmely

technikak

tipusit 324-s mozdony modelljét, mint
ahogyan azt én 1s tervbe vettem mar.

Az elkésziilt modellel
tehervonatot és személyvonatot egyarant
vontathatunk. A személyvonathoz a TT
Bi 30
szenélykocsijait hasznalhatjuk. A kocsik
eredeti palyaszamat alkohollal letoroljitk
és MAV HUNGARIA B 53200..

iratozunk  fel. De

sorozatil zold szintl

sorozatszamot

atalakitasoktol, ha netalan ez a gép nem
uigy sikerill mint ahogy azt varta. Nekem
sem ez volt az els¢ atépitett gépem. Az
elso darab igysem lesz olyan szép mint
az utana kévetkezd. Egyre tobb és tébb
fortélyra, fogdsra jon ra az ember amit a
kovetkezénél mar hasznosithat. Ezért
egyre pontosabb és szebb mozdonyt
sikeriil majd megépiteni.

Jo szorakozast és kellemes

id6toltést kivanok a modell épitéshez!
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Letenyei Tamis:

A MAV M28 sorozatii
mozdonyai

Az Otvenes évekre a
MAV azon

sorozatai,

gézmozdony-
amelyeket
tolatoszolgalatra fel  lehetett
elmultak 50

évesek, €s sem {izembiztonsaguk,

hasznalni, mar

sem teljesitményilk nem volt
kielégits. Az  akkor  mar
kidolgozott dizelesitési program
mar tervbe vette kisteljesitményi,
elsosorban tolaté szolgalatra alkalmas
dizelmozdonyok beszerzését.

A MAV korabban mar

probalkozott a  tolaté  szolgdlat
motoros mozdonyokkal valo
ellatisira.  1935-ben az Eszaki

Fomithelyben poggyaszkocsi alvazra
épitettek két darab, Ganz VI Am Cl
motorral  ellatott tolato

mozdonyt (25 sor). A II. vilaghaboru

koénnyii

utan a maganvasitak allamositasakor

is kerilt a MAV dllagaba egy-két

kisteljesitményl  tolatd  mozdony
(D280, M175, M260 sor). Ezek a
mozdonyok az o6tvenes évek elején
killénbozé iparvallalatoknak lettek
eladva.

Ezen

kezd6dott meg a MAVAG-ban 1951-

elozmények  utdn

ben egy tolatomozdony tervezése. A
gyar DMM 2 tipusjeli, 130 LE
teljesitményii, B tengelvelrendezési,
20 t sulya, 30,8 km/h sebességl

mozdony terveit készitette el.

w
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Foto:Lajtai Janos

A magyar iparon beltl a
gyéri Magyar Vagon- és Gépgyar lett
kijelslve kis és kozepes teljesitményti
mozdonyok gyartasaira. A MAVAG
tervei alapjan itt kezdték meg a
mozdonyok gyartasat 1955-ben Réba
M.030 1959-t6l a

mozdonyok karosszéridjat

tipusként.

korszeriisitettek és a Raba M.033
tipusjellel gyartottak. A  mozdony

erdatvitele mechanikus, de késibb a
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M 28 sorozati dizelmozdony (mechanikus hajtasa)

1 dizelmotor; 2 elSkardén; 3 sebességvalto; 4 hiitd; 5 kipufogédob; 6 tiizelSanyag-tartily; 7 veze-

t&asztal; 8 akkumulitorok
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gyar kidolgozta egy hidraulikus
valtozat terveit. Ezek a Raba M.051
tipusjellel késziiltek 1959-t61.

" A mozdonyok a MAV-nil
elébb az M275,40 sorozatszamot,
majd 1957-t61 az M28.10 §
sorozatszamot kaptdk. A hidraulikus
hajtasi  mozdonyok az M2820
sorozatba lettek szamozva.

A mozdonyok
jarmiszerkezete a mozdonykeretbdl,
az 1tk6z6- és vondkészilébol, a
vezetofillkébdl, a géptérburkolatbél és

a futomiibol all.

A mozdonykeret lemezekbd 5 e
szegecselt  kivitelben készilt. A Rt
keretbe kerillt beépitésre a hajtomi és

a mozdony két hajtott kerékparja. A ellenérzo miiszerek. A vezetofiilkébol

minden irdnyban megfelel6 kilatast
biztositanak a nagy ablak felilletek. A

keretre épiilt a mozdonyszekrény, ami

hegesztett idomokbol lemez boritassal

készilt. A keret két végére vezetdfiilke eldtt lett elhelyezve az

pélyakotréként  kiképzett  mell- alacsony géptérburkolat. A jobb

lemezeket  illesztett  csavarokkal, szerelhetoség érdekcben a gépter

cserélhetden, erdsitettek fel, Ide keriilt miuiet gldakin Rirgmmchdvom

i szabvényos itk 76- & kétszamyu  ajtét  helyeztek el

vonokészilék. A géptér koral a Homlokfalara  keriilt a motor

Kereten is merevits jrda fut végig, hiitovizének  hitéberendezése. A

mechanikus  hajtast  mozdonyoknal

M28 1014

A mozdony vezetdfillkéjében  kézi mikodtetési, a hidraulikus
lettek  elhelyezve a  vezetéshez  hajtasi mozdonyoknal kézi, vagy
szilkséges berendezések és az siiritett  levegd mozgatasuak. A

zsalumozgatast termosztat vezérli.

A mozdonyok futomiive

merevkeretes. A kerékparok
belstesapagyazasiak, és a
forgattyucsapokat a  kerékesillagba
sajtoltdk. A tengelyagyak mangan
cstiszolapokon  elmozdulhatnak  a
tengelyvagyvezetékekben. A
mozdonykeret négy laprugoval
tamaszkodik a tengelyagyakra.

A mechanikus mozdonyok
eroforrasa a Ganz altal gyartott Ganz-
Jendrassik VILJaR 135/185 tipusu
hathengeres 1250 1/min
fordulatszamu 130 LE-s (96 kW)
dizelmotor. A motor hengereinek
elhelyezése soros, atmérdje 135 mm

és lékethossza 185 mm voll. A

- forgattythaz aluminium  éntvénybél
E keszalt és  a  focsapagyak  a

£ felsorészbe keriiltek minden henger

kézé. A motor dugattyil szintén
aluminiumbaol késziiltek. Az
elékamrakat ferdén helyezték el.

A hidraulikus  hajtasu

— mozdonyokba az MVG altal gyartott

6 Js 13.5/17 tipusi Ganz-Jendrassik

rendszerit hathengeres 1500 [/min

fordulatszami 135 LE (100 kW)
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teljesitményii dizelmotor lett beépitve.
A motor hengereinek elrendezése
soros, atmérje 135 mm és
lokethossza 170 mm volt. Ez a motor
is elékamras volt.

Tipus korszertisités keretén
belil  mindkét

kicserélésre keriiltek a motorok. A

mozdonytipusban

mozdonyok jelenleg a MAN licenc
alapjan GyGrben gyartott D 2156 HM
6 tipust hathengeres 1500
fordulatszama 135 LE (100 kW)

1/min

teljesitményli motorokkal tizemelnek.
A motor hengereinek elhelyezése
soros, atmérbje 121 mm és
lokethossza 150 mm.

A forgattythaz jo mindségii
ontottvasbol készillt. A forgattyahazat
alulrol konnylfém ontésii olajteknd
zarja le. A hengerperselyek centrifugal
ontési acélbol késziltek. Az ontéttvas
hengerfejek 3-3 hengert zarmak le. A
dugattyuk konnytifémbél
késziiltek. osztott

sajtolt
A dizelmotor
égésterll, aminek jellegzetességei: a

dugattyaban kézépgdmbkamras

égéstér és a

killénlegesen

hengerfejben
kialakitott

szivocsatorna.  Hengerenként  egy
szivo- és egy kipufogészelep van. A
motort az akkumulatorokrél taplalt
villamos motor inditja. Az lizemanyag
ellitdis a
tartalybol

géptérben
torténik. A hidraulikus
hajtasi mozdonyoknal a vezetéfiilke
alatt a keretek kozott is elhelyeztek

elhelyezett

egy lzemanyag tartalyt. Az izemanyag
adagoloszivattyi
szallitja a hengerekhez.

A mechanikus

Bosch-rendszeri

hajtasi

mozdonyokndl a  dizelmotor a

tengelykapcsolon keresztiil
kardantengellyel hajtja a
sebességvaltoval egybeépitett

iranyvaltot, A tengelykapcsold tarcsas

kiviteli, kapcsoldsa labbal
miikodtetett  léghengerrel, olddsa
rugberbvel torténik. Az  allando

kapcsolati fogaskerekes sebességvalté
négyfokozata. A sebességi fokozatok
kapcsolasa siiritett levegbvel torténik.
Az iranyvaltdo kipkerekes rendszeril,
melynél a laza tinyérkerekek a kivant

menetirdnynak megfelelden

korméskapcsolo segitségével

rogzithetok tengelyiikhoz. Az

iranyvalto ugyancsak sliritett
levegovel, szilkség esetén kézierdvel
kapesolhato.

A hidraulikus hajtasnal a

dizelmotor gyorsité attétellel hajtja a

Voith L 16 GH tipusu egy
nyomatékmoédositéval késziilt
hidraulikus ~ hajtomiivet,  amely

kardantengellyel hajtja a kétfokozati
szabadon futéval ellatott mechanikus
sebességvaltot és az iranyvéltoval
egybeépitett fokozatvaltot. A
menetsebességnek megfeleld
fokozatot villamos vezérl6 berendezés
onmiksédéen valasztja meg.
Villamosaram- vagy siritett levegd
hianyaban
nyomatékmaodosité szikségkapesoldsa
is. Az irany és fokozatvaltét siritett
levegd miikédteti. Levegdhidny esetén

kézierdvel 1s miikddtethetd.

lehetséges a

Mindkét mozdony tipusnal

az iranyvaltok
homlokfogaskerékparjai  hajtjdk a
vakforgattyis tengelyt. A két kerékpar
koézotti vakforgattyus  tengelyen
elhelyezett, egymashoz
képest 90 -kal  felékelt
vakforgattyukkal hajtorudak
utjan hajtjak a kerékparokat.

A mozdonyok
levegéellatasat a mechanikus
hajtasnal F tipust 450 1/min
- szallitasi 8 bar nyomasu, a
- hidraulikus hajtasnal Ganz
600  Vmin
10  bar

| nyomasu légsiirité szolgalja.

GI  tipust
szallitoképességil

A mozdonyokat felszerelték
onmiik6dé D2 tipusi és nem

onmiikodo Knorr
haromallast  fékezészeleppel. Az
allvatartast a vezetdfillkebol

Hobbym a VASUT
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miikédtethetd  mindkét  kerékpart
fékezo kézifék biztositja.

A mechanikus mozdonyok
elektromos ellatasat a dizelmotor altal
hajtott  2-EZP 1,5 kW

teljesitményti 24 V  fesziltségi

tipusti

segediizemi dinam6 és a mozdony

alvazan elhelyezett 4 K 20 tipusu

akkumulédtorok biztositjik. A
hidraulikus PDZ-1
tipust 2.4 kW teljesitményl 24 V

mozdonyokba

fesziltségli segédiizemi dinamo és 4
SK 215 B tipusu akkumulatorok lettek

beépitve.

A mozdonyok elsé és hatso

lampai egymastol filggetleniil
miikddtetheték nagyobb vagy kisebb

fényerdvel. Kiilon kapcsolhatd a jobb

oédali vilagitas (elol-hatul) a tolatdsi
eldirasoknak megfelelden.

A mozdonyok homokold
berendezesét siritett levegdvel lehet
miikddtetni. Szintén
milkodtetheték az

levegével
ablaktérld
berendezések is.

A vezetdfillke fiitését a

motor hiitévizével oldottak meg.

A mozdonyok beszerzését a
MAV 1956-ban kezte meg. Az M030
tipusi mozdonyok koziil 1957-ig 17
db-t szereztek be. Az elsd 10 db.
M275

mozdonyt sorozatként

40014010
palyaszamokkal. Az 1957 jinius 26.-
an kelt 116/379/1957 VILA.
ertelmeben  a

szamoztak

szamu
rendelet gépek

sorozatszamat augusztus 1-t6l M28-ra

modositottak. Palyaszamuk 1001-t6]
kezdédott. 1961-ben lettek beszerezve
az M28,1018-1023 psz. mozdonyok a
gyar MO033 1962-ben
ugyanezen alatt
allagba az M28,1024 psz. gép.

1960-ban &lltak forgalomba
a hidraulikus hajtasi MO0S51 tipusu

tipusakent.

tipusjelzés keriilt

mozdonyok. Szamuk az
M28.2001-2010 lett.

Az 1956 és 1960

kozott beszerzett mozdonyok

fiitéhazakhoz

Az 1961-62-ben

gépek

kiillonbozo
keriiltek.
beszerzett Epitési
Géptelepekre kertiltek.

Az M28.2001 és 2002
psz. gépeket 1967-ben eladtik a
budapesti Foldalatti Vasitnak
ahol a 001-002
kaptak. Az
A21,067-068 lett. 1969-ben az
M28,1018 psz. gépet atadtdk a
Mecseki Szénbanyanak, ahol A21,072
szamot kapott. 1972-ben az M28,2003

szamokat

iparvasuti  szamuk

psz. mozdonyt a
szombathelyi
jarmijavitoban selejtezték.
A 80-as ¢évek elején az
M28,1019; 1021; 1023 és
1024 psz. mozdonyokat a
MAV torslte allagabol és
atadta Epitési Géptelepek
allagdba.  1982-ben  az
M28,2007 psz. mozdonyt
Piispokladanybol
selejteztek. Ugyancsak
selejtezték  1995-ben  az
M28,1020 psz. mozdonyt
Miskolcon.

A t6bbi mozdony jelenleg is

izemben van a MAV-nal. 1996
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juniusi adatok szerint a gépek
allomasitasa a kovetkezd volt:
1001 Szolnok
1002 Szentes
1003 Celldémolk
1004 Szentes
1005 Békéscsaba
1006 Bp.Ferencvéros
1007 Gyoér
1008 Szombathely
1009 Szolnok
1010 Puspokladany
1011 Szeged
1012 Szeged
1013 Celldomoélk
1014 Piispokladény
1015  Puspokladany
1016 Szombathely
1017  Paspokladany
1022 Miskole
2004  Bp.Eszaki
2005 Domboévar
2006 Dombévar
2008 Szolnok
2009 Dombovar
2010 Dombovar
A MAV-on  kiviil tsbb
iparvasit  is  izemeltet  ilyen

mozdonyokat A21 sorozatként.

A mozdonyok fontosabb

miiszaki adatai:

Tengelyek szama 2
Tengelyelrendezés B
Nyomtavolsag 1435 mm
Utko6z6 kézotti hossz

(MO030) 7390 mm
(M033) 8030 mm
(MO51) 7530 mm
Tengelytavolsag 3560 mm
Legnagyobb magassag
(M030) 3602 mm
(M033) 3650 mm

(MO051) 3650 mm

Legnagyobb szélesség
(MO030) 2800 mm
(M033) 3150 mm
(MO51) 3150 mm

Kerékatmeérd 950 mm

Bejarhato legkisebb ivsugar 50m

Szolgalati stuly

(M030) 20t

(M033) 20t

(MO51) 19t
Tengelynyomas

(M030) 10t

(MO033) 10t

(MO051) 9,5t

Legnagyobb sebesség
(MO030) 30 km/h
(M033) 30 km/h
(MO051)30/50 km/h

Modellezoknek:
A mozdonyok  eredeti
szinezése:

- a mozdonyszekrény: Z6ld

- a jardalemez és az alatta 1évo részek,

az alvaz, a futomil, az iitk6zo- és
vonokésziilékek, a  pélyakotrok
(kivéve az alvaz mindkét

homlokrészét): Fekete

- mindkét homlokrész  kozéprol
kiindulva V alakban, 45 szég alatt
250-250mm széles csikban: Fekete-

Sarga
- kapaszkodok fogantyuk: Sarga

A jelenlegi szinezés a MAV
2711/2-1991 szami szabvany szerint:
1. A jardalemez alatti részek, az alvaz,
a futomil és tartozékai, az iitkozo- és
vonokesziilekek, a palyakotrok -
kivéveaz alvaz mindkét homlokrészét
- sététsziirke (RAL 7031)
2. Jardalemez €s a lépcsok fekete
(RAL 9011)
3. A mozdonyszekrény solétnarancs
(RAL 2002)
4. Az alvaz mindkét homloklemeze, a
killonféle kapaszkodok, fogantyuk és
védokorlatok sarga (RAL 1017)
5. A sarga homlokfeliiletekre kozéptol
kiindulva, V alakban, jobbra-balra 45
alatti hajlassal, 250-250 mm széles
fekete (RAL 9011) csikokat kell
festeni.
Irodalom:

Lovas-Mezei:  Vasuti  dizeljarmi-
vezetok zsebkdnyve
Banyavasuti Mozdonyvezetok

Zsebkonyve

Hobbym a VASUT
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645

Nagy 92'

3602

3585

Készilt a CJ 1200 030-01 030100 sz. rajz alapjdn

érvényes szamok:

1956+ 4001-4003
1957 :  4004-4010
(4011-4012)

Targy:

Magyar Vaogon és

M275 sorozat( Gikpavar
diesel- mechanikus Hemj:.:.
folatémozdony | M 1:50
Modositasok: nujz;zam.-
eredeti valtozat M275-1-1.

a rajz 1 lapbdt all.




Hobbym a VASUT

Hortobagyi Frigyes:
A fa nyompalyatdl a vas utig...
VI rész.
A sineket €s az alatdmaszt6 aljakhoz wvald régzité

sinkapcsolé nevezzik. A
sinfolytonossagot biztosité elemek: a hevederpir és az

elemeket szereknek
azokat 9sszefogd hevedercsavarok. ( néha elbfordul mas is,
azonban most ezeket nem részletezem)

A kezdet-kezdetén az Osszeheveredezés egy
illesztési aljon tortént 4 lyuku hevederparral, s mindjart
megemlitem, hogy a sineket aldtamaszté alatétlemez csak
ezen az egy aljon volt. A jarmiivek kerekeinek a sinvégeken
valoathaladdsa nem zokkendémentes, komoly dinamikus
erbhatasok lépnek fel, amit egy alj nem is birt soka:

- az alatétlemez benyomadott a talpfaba

- meglazultak a csavarok, kapcsoléelemek

- az alatAmaszto dgyazat gyorsabban témorodatt
- a sinvégek lehajlottak- fekszinthiba keletkezett.

Ezt az alatdmasztasi modot szildrd sinillesztésnek
nevezték el.

Szilard titkozé

A hibdk kikiszobslésére (  csokkentésére )
mindkét sinvég ald egy-egy talpfat helyeztek el, ezt a
sinvégek rugalmassaga miatt lengd sinillesztésnek nevezték
el.

Természetesen a kerekek zakatoldsit ez a

sinillesztési mod sem birta sokaig.

Hevederck

a) sebp-: b) laposheveder; ¢) kilénleges; d) szimmetrikus szogheveder

14
1 JL LY
EY———9v% 55 ° o3 )
E
AT

Tkeraljas Gitkozo

A tulzottnak  latszo

szakemberek Ugy csokkentették, hogy a sinvégeknél két

sinvég lehajlast a
talpfat helyeztek el egymas mellé. Igy alakult ki az ikeraljas
sinillesztés.

Mivel a talpfik belsé éle kozelében nagyon
lelkiismeretes alaverést kivan, ez sokszor elmarad, igy ez a
sinillesztés is hamar siippedt- fekszinthibas lett. Ennek
ellenére a nagy vaganyszabalyzo gé'pek megjelenéséig (
1950-es évek vége ) elfogadott illesztési méd volt még a
betonaljas és vasaljas alatamasztisoknal is. A nagy gépek
viszont sem fudtdk aldvarni, mint a
palyamunkasok.

Ezért az ikeraljakatojra széthuztak és ismeét

meég ugy

lengdaljas aldtdmasztisa lett a sinvégeknek, s gondos
odafigyeléssel, fenntartdssal jol megfelelnek feladatuknak.
Foleg a nagygépi vaganyszabalyzasnal,
A hevedereket tobb modon kiilénboztetjik meg :
furatok szerint: - 4 furati ~ 600 mm hossza
- 6 furati ~ 900 mm hosszu
alakjuk szerint: - laposheveder

il
5
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- szogheveder
- kilénleges heveder
parositasuk szerint: - szimmetrikus
- asszimetrikus
A Thengerelt vagy sajtolt heveder a killénféle
magassagl kopasu sinek ( azonos sinrendszerben )
dsszefogasat, futofelilletének egysikba hozatalat biztositja.
A hajlitott hevederek a sinhegesztési dudor atolelését
segiti, ha a hegesztési varrat kryéke hibas.
A sinkapcsolo szerek masik nagy csoportja a
sinleerdsité szerek, melyek a sinszdlakat az aldtimasztd

aljakhoz rogzitik.

Sinszeges,
alatétlemezes sinleerdsités
I sinszeg; 2 alitetlemez;

Kezdetben sinszegekkel rogzitették a sinszalakat.
A sinszegek részére a talpfikat a sinszegeknél vékonyabb
furoval a sinszeg hosszanak 2/3 mélységig elbfurtik, s a
furatba gy kalapaltdk be a gyakorlott palyamunkasok.

A sinszegek azonban az erés igénybevétel miatt
fellazultak. A fellazulas elkerillése végett "feltalaltik" a

A MAV mellékvonali
sincsavaros, alatétlemezes
sinleerdsitése betonaljra

1 sinesavar; 2 alitétlemez; 3 fabetét;
4 E jeli vasbeton alj

A volt Déli Vasut
szétvdlasziott sinleerdsitése

I sinszeg: 2 6ntéttacél alatétlemez;
3 szoritocsavar; 4 szoritolemez

sincsavart, melyet a talpfaba furt furatokba csavartak be.
Ezt a leerGsitési modot a mellékvaganyoknal ma is
hasznaljak.

Ezeket a leerdsitési modokat, amikor a sinszeg, a
sincsavar a sintalpat és az alatét lemezt egymaga erositi le,
kozvetlen leerdsitésnek nevezik a szaknyelvben.

A forgalom és a sebesség névekedése folytan a
lerésités gyengének bizonyult, azt meg kellett erositeni.

Késobb kiilon sinszeggel, sincsavarral erdsitették
az alatétlemezt az aljakhoz, majd kiilon kapesolo szerekkel
a sineket az alatétlemezhez. Bzt a leerdsitest osziott
leerésitésnek nevezik.

Hazankban ezt a rendszert a szazad elején a Déli
Vasut alkalmazta elészér a Buda-Kanizsa vastutvonalon,
Gardonyban a 424,365 psz. mozdony alatt megtekinthetd a
sinszeges valtozata. Késobb sincsavaros leerdsitési

valtozatat alkalmaztak.

_ 48-rendszeri

A MAYV szabvanyos févonali
sinleerdsitése faaljon

o szorilo‘c‘savar; 2 csavarbiztositd gyirQ; 3 szoritdlemez;
4 sincsavar; 5 bordas, ¢k alaku aldtétlemez

A MAV az 1920-as évek végén vette at a német
vasitak GEQ (Gessellschaft filr Eisenbahn Oberbau )

Hobbym a VASUT
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tipusii leer6sitést, melyet még ma is hasznal, s
vilagviszonylatban is millié szamra fordulnak =18.

A milli6 mennyiség ellenére a hézagnélkuli
vagany allékonysagért ennél is jobb, allandé rugalmas
sinleerdsitést biztosité kapesold szereket kellett "feltalalni”.

A MAV az 54 kg.-os sinjeit a GEO-kengyelnél
jobb, Skl-2 tipust rugalmas szoritokengyellel erdsiti le.

A Kelenfold-Sarbogard vonalon az SkiI-3 tipusu
szoritd kengyellel kerult leerositésre a vagany.

A  Vasipari Kutatointézet kifejlesztette a

:
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A MAYV 5d-es rendszerii kisérleti
sinleerdsitése Skl—2-es rugalmas szoritdkengyellel

I LX jelii feszitett betonalj hullimos fabetéttel; 2 polietilén ala-
tétlernez: 3 vizszintes Geo-alatétlemez; 4 Miraviten mianyag
kozbetél; 5 szoritdcsavar; 6 nyomdlap;

lemezrugés VASKUT sinleerdsitési modot.

Meg kell emliteni, hogy ezek a leerdsitési modok
a GEO alatétlemez alkalmazisa mellett hasznalatosak.

Az ujjaépiilé Bp-Hegyeshalmi vonalgn a 60 kg/n
sulyu sineket a betoaljhoz mar vagy Gjra (?) alététlemez
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' A MAYV 54-es rendszer kisérleti
sinleerdsitése Skl—3-as rugalmas szoritokengyellel

nélkill erésitik le az Skl-l-es vagy a némileg mddositott
Skl-14-es epszilon rugoelemek. A sintalp alatt a betonal;

Skl—TI tipusu
szoritokengyeles sinleerdsités
1 szoritokengyel; 2 mianvag aldtétlemesz;
3 szoritdkengyel megtamasziasiat eldsegitd elem;
4 singsavar

feliiletén egy 5 mm vastag mianyag alatét van csak. A
rugoelemek egy-egy miianyag nyomtavtarto szogelemre
tamaszkodnak.

Kulfoldi utazgatdasok sordan az itt felsoroltakon
kiviil még sok masféle megoldas is lathat6. Az emberi elme
azon faradozik, hogy a leerdsités minél egyszertibb, jobb és

olcsobb legyen- ezért a soksziniiseg.
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Kadosa Andras:
Az M47-2000 sorozatu
mozdonyok korszeriisitése

A MAV mintegy 10 évvel ezel6tt

hosszii tavon  szamitott a  sorozat
személyvonati felhasznaldsara,
A mozdonyokba  eredetileg

beépitett MB 820 Bb tipusu dizelmotorok gyakorta
meghibasodtak, allandosultak a gazolaj, kenolaj és hiitdviz
elfolyasok. A karok csokkentése végett a MAV kisérletekbe
kezdett a Ganz-MAVAG-ban a S.EMT. Pielstick cég
licence alapjan késziilé 8PA-4VG tipusu dizelmotorok
beépitésére. A Pielstick motor 12 hengeres véltozata
megbizhatéan izemel a MAV M41 sorozati mozdonyaiban.

Még 1985-ben az M47,2023 és az M47,2032
palyaszami mozdonyokba keriiltek beépitésre az 1j tipusu
motorok, amelyek messzemenoden igazoltdk az elozetes
varakozasokat. Meghibasodisi gyakorisaguk toéredéke az
MB 820Bb motorokénak.

A motorok szetszerelésekor az alkatrészeken
szamottevé kopas nem volt mérhetd, alkatrész cserére nem
volt szilkség. A beépitett motorok névleges teljesitményiik
75 %-ara vannak korlatozva. A mozdonyokba épitett
motorok
elektronikus
diagnosztikai és kijelzd egységgel rendelkeznek, amely
vilagito LED-ekkel
killénbazd veszélyes tizemallapotokrol.

Az osztrak Voith cég még 1989-ben felajanlotta a
MAV-nak probatizemre az L3r4U2 tipusi hidraulikus
hajtéomivét. Dontés szilletett a hajtominek az M47-2032

VG ( valtozd geometrigji ) égéstérrel,

regulatorral, tovabba elektronikus

tajékoztatia a mozdonyvezetft a

psz.-u mozdonyba valo beépitésére.

Az L.3r4U2 tipust hajtomiinek mindkét iranyban
2-2 db eltérd méretezésti nyomatékvaltdja van. A hajtomi
elektronikus vezérlése biztositja, hogy mindenkor a

terhelésnek és a motor fordulatszamanak megfeleld
nyomatékmodasitd legyen feltdltve. Elmarad a kényes
fogaskerékhajtasokat tartalmazo irany- és fokozatvalto. Az
iranyvaltas az ellenkezé forgasiranyi nyomatékmoédositd
feltoltésével valosithaté meg. Ha menet kozben toltjitk fel
az ellenkezd forgdsiranyu nyomatékmodositot, kopasmentes

hidraulikus fékezési lehetdséghez jutunk.

A hajtomi elektronikus vezérlése tovabbi plusz

szolgaltatasokat biztosit. A perdilésvédelmi egység -
amelynek miikddésérél jelzélampa informal - alkalmas
sebességtartd {izemmodra is. A mozdonyvezetdnek ehhez
mindossze a tartani kivant sebesség elérésekor meg kell
nyomni a "programozé" gombot és a mozdony a beallitott
sebességet - beleértve a hidraulikus fékezés igénybevételét
is - donmiikédden tartja. Tovabbi elony, hogy a mozdonyt
hidegen térténd vontatishoz nem kell, illetve nem lehet
felszerelt

eredeti  hajtomtivel

tobb

hidegre szerelni. Az

mozdonyokndl  ennek  elmulasztasa sulyos
mozdonytiizet okozott.

Uj menetszabalyzo kontroller keriilt beépitésre
(Knorr tipus), melynek menetfokozatai megegyeznek a
korabbival.

1995-ben ezzel a hajtomii tipussal lett felszerelve
az M472033 psz-u mozdony is, melyet a Korabban
emlitettekkel egyiitt eredeti palyaszamuk megtartasaval a
Dombévari VF izemeltet. Az 1996 elejere 8PA-4AVG
motorral és L3r4U2 hajtomiivel atépitett és a Celldomolki
VF altal izemeltetett 3 db mozdonyt viszont a MAV
Atszamozta, igy az Uj palyaszamuk az M47.2157, 2158 és
2162 lett,

A mozdonyokon megoldandd feladat a 8PA4VG
motor nagyobb zajszintje miatt a géptér potlolagos
zajszigetelése. Ez Szombathelyen a mozdonyok atepitését
kivitelez6 MAV Vasjarmii Jarmijavité és Gyarto Kft-nél
folyamatban van.

Nyitott kérdés tovabbi mozdonyok atalakitasa
tekintettel a pénzhianyra, tovabba a MAV személyszallitasi
koncepcidjaban bedllott valtozasra, amely a
mellékvonalakon a Bz motorvonati kozlekedés szamara
biztosit prioritast, figyelemmel a csokkend utasszamra €s a

gazdasagossagra.

Hobbym a VASUT
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A KECSKEMETI KISVASUTI 1989-ben  kezdeményezddott a Kozlekedési
JARMUSKANZEN Muzeumnal a kisvasiti emlékek Kecskemét-Atrakora valo
Osszegylijtése. Az 1993-ban létrejott Vasuttorténeti
Alapitvany célkitiizéseiben pedig
mér megfogalmazodott a
jarmiiskanzen létrehozasa.
Kecskemét KK vasutdllomas (volt
Atraké) teriiletén kerilt
kialakitisra a szabadtéri vasuti
jarmiikiallitas, ahol a
keskenynyomkozii vasut - foleg
760 mm-es nyomtavolsigh -
érdekes jarmiiveinek rendezték be
a végallomast.
Itt nemcsak a MAV

A Kecskeméti Kisvasut
allomdsa a  lajosmizsei  ¢€s
fillépszallasi vonalak elagazasanal,
Kecskemét-also palyaudvar mellett
talalhaté. A kecskeméti
nagyallomasr6l  vonattal, vagy
helyi jarata autébuszokkal
kozelithett meg. Kozlton a
Kecskeméten  atvezetd 5-0s
foutvonal kéritjarol kell letémi az
54-es ulra és a hala‘si ati
feltiljaroral mar lehet is latni az
alatta  "Osszetoporodott"  kis

Gazdasagi- és Erdei Vasttak muzealis
mozdonyait, kocsijait allitottak ki. Jelenlegi jarmipark a
e MAV: a Balatonfenyvesi és Szobi
Gazdasagi Vasutak; a Gemenci, Lillafiiredi
és a Szilvasvaradi Erdei Vasitak

fiithézat, allomést és mellette a —
edetil, hanem a

Keskeny Nyomkozi Vasiti Jarmiiskanzent,

allomanyaibol tevodik Gssze.
Kiallitott jarmivek:

- BDa-w 50 55 25-01 614-1 psz.
poggyaszteres személykocsi (ex BDax
596; ex 450)

- Fa-w 82 55 600 4127-9 psz. pbrekocsi
fékdllassal (ex Jah 3723; ex KVG
302)

- Fa-w 82 55 600 4126-1 psz. pérekocsi
(ex Jah 3699; ex KVG 313)
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- Ha-w 82 55 200 4043-7
psz. fedett teherkocsi
(ex Gah 1720)
- NA 37/18  psz
zsamolyozokocsl
- XAT.29000 psz. gyomirto
szer szallité
tartalykocsi
- Roénkszallito
forgbzsamolyok
-MAV GV Uba 51029 psz.
billentheté szekrényi
kdszallité kocesi
-A 490,053 psz.
gozmozdony 5274
gyari szamu kazanja
A Jarmiivek
sordba tartoznak a
skanzenban 1év6 és a még
izemel6 sinautdk, illetve
vaganygépkocsik:
- Wanderer gyartmanya
sinauto
- MAEV 8.05-207 psz.
motoros sinbusz
- palyamesteri motoros és
kézi hajtanyok
AMAV Rt és a
Nosztalgia Kft. a vonalon -
foleg a bugaci pusztiba -

- megrendelésre kozlekedteti
a 490,053 psz.
gézmozdony, a "BUGACI
KISPOFOGO" altal
vontatott, ideillé nosztalgia
szerelvényt.

A Vasuttorténeti
Alapitvany va}ja a
vasttbaratok latogatasat.
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Reményi Gyula: Ezeken a napokon nosztalgia  vonatok
kozlekedtek, foto és dokumentum kiallitasokat nyitottak
Mozdonyparadé Szlovéniaban meg.

Erdekes megemliteni, hogy
| majus 28.-4n Celje-Velenje kozott
kozlekedett nosztalgia vonatot a
' MAV 424,009 psz-u mozdony
: tovabbitotta, sok helyen 22 ezrelékes
- emelkeddket lektizdve,

Ekkor mar Celjében a

5

rendezvények f6 helyszinén a junius
2.-an megtartand6 mozdonyparadéra
d késziltek. Epult mar a tribin kalon a
: s KOZONSEéZ €s a zenekar szamdra, a
 viriglédékba  szinponpds  virdgok

150 éves vasiuti évfordulot

Unnepelt az 1idén az egykori
Jugoszlavidbol 6nallé orszagga valt
Szlovén Koztarsasag.

Az f{innep aprop6jat az I
adta, hogy a Déli Vasut Graz-
Maribor-Celje vonala 1846 jinius 2.- &
an nyilt meg, gy az idén
fennallasanak 150 éves évforduléjat | F
iinnepelte.

A tobbnapos ==
rendezvénysorozat méjus 25 és
jinius 2.-a kozott zajlott a Szlovén
Vasit (SZ) vonalhalézatanak tobb

helyszinén.

keriiltek, festok dolgoztak a felsovezeték tartd oszlopokon.

o Vi

A csonkavagany mellé, amelyen a
gozmozdonyok alltak, egy kiillon utat is
épitettek a latogatok szamara. Ezen
kiviill tosbb  allomason  kiallitott
gézmozdonyt is megfiatalitottak egy 1j
festéssel.

Kozben folyamatosan

érkeztek a  kulfoldi  vendegek

Németorszagbol, Szlovékiabol,
Ausztriabol, Magyarorszagrol,
Svajcbal, Horvétorszagbol és

Olaszorszagbol.  Hazankat  harom
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gozmozdony képviselte, a mar emlitett 424,009-es, a
109,109 és IILk. oszt. 1026 psz. gépek.

Tinius 2.-4n  kertlt sor a f6
attrakciora a mozdonyparadé megtartisira
Celje  allomason. Tobb  allomaésrol
killonvonatok széllitottak az érdeklddoket és
hivatalos vendégeket. Ljubjandbél pl. 3
kilonvonat is  kozlekedett a  nagy
érdeklédésre vald tekintettel. Egyébként
ezen a napon a vasit teljes halozatan az
Osszes vonaton ingyenesen lehetett utazni és
az utasok még egy kéregjegyet is kaptak
emlékbe a 150 éves évfordulordl.

13 érakor kezdédott - a
gézmozdonyok felvonuldsa, melyen az
alabbi gépeket lehetett latni:

SZ (Szlovén Vasut): 06,018; 33,037; 17,006

T bbby

(ex MAV 342 sor.), 25,005; 03,002 (ex DV 109 sor.)
HZ, (Horvat Vastit): 22,077 (ex MAV 324 sor.)

MAV: 109,109; IILk.oszt. 1026; 424,009
DB (Német Vasut): 18,201; 03,001
GKB (Osztrak Maganvasit): 718; 671;
56,3115
7SR (Szlovak Vasut): 475,196
OBB (Oszirdk Vasut): 91 és 93 sorozat
A szinvonalas paradé utan jol
esett a nagy melegben néhany pohar sor,
melyet a LaSko-i sérgyar teherautojanal
ingyen csapoltak.
Meg kell még emlitem, hogy az

egykori Jugoszlavia teriiletén  t6bb

Magyar eredefii gézmozdony talalhaté,

de ez mar egy kovetkezd cikk

témaja.
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HANY KISVASUT VAN MA MAGYARORSZAGON ? (KBK rizerex 1995/1)

Amikor ezt a kérdést Lenti 760 mm iizemel Mohécs 600 mm tzemel
feltesszitk sokan 10..15 vasitra Kaszo 760 mm {izemel Nagylak all
gondolnak. Persze van Ujsagird, aki  Mesztegnyd 760 mm {zemel Piisptikladany iizemel
mdr tobbszor 1s irt az Gsszesen 3 (!)  Almamellék 760 mm Uzemel Sajobabony 600 mm uzemel
kisvasitunkrél, ellenben kevesen  Gemenc 760 mm tizemel Szegvar 760 mm tizemel
memek 23-nal  nagyobb szdmot  Muzeum- és gyermekvasiit: Szentes 600 mm tzemel
mondani, Mi ez utobbira  Debrecen EV 760 mm all Tatabanya 600 mm tizemel
vallalkozunk. Az emlitett 23 biivés  Debrecen Vp. 760 mm lizemel Vajhat 760 mm lizemel
szam ugyanis csak a MAV, az erdei, Hivisvolgy 760 mm iizemel Vinye 760 mm {izemel
és a volt uttorévasitak egyiittes Nagycenk 760 mm uzemel Téglagyari vasutak:
szdma. Benne van példaul az 500 m-  Pécs 760 mm iizemel Békes 500 mm iizemel
nél is rovidebb Pécsi Kisvasit, de  Tiszakécske 760 mm tzemel Csépa bontas
kimaradt a 6 KM hosszu felsdpetényi  Halgazdasagi vasitak: Dévavanya 500 mm tzemel
banyavasut, sot, a  Debrecen- Fehérto 600 mm tizemel Gyor bontas
Vidamparki vastt is. Hortobagy 760 mm iizemel Nodmezédvasarhely 500 mm  iizemel

Sulyos hiba volna azonban  Pat (Iovasit) 760 mm  izemel Ipolytarnoc tizemel
csak az emlitetthdrom csoportot — Témérkény 760 mm iizemel Kérmend all
szambavenni, igy most felsoroljuk  Felszini banyavasutak: Lakitelek 600 mm fizemel
Onoknek a meglévo és altalunk ismert  FelsGpetény 600 mm fizemel Maké J60 mm  Gizemel
MAV, erdei, volt uttéré, ipari- Nédasdladdny 600 mm tzemel Méza iizemel
mezbgazdasagi, banya és téglagyari  Sarszentmihaly 760 mm &ll Mezoberény 600 mm tizemel
vasitakat. Felsorolunk itt Osszesen  Mélymiivelésii  banyak  felszini  Oroshaza 1. tizemel
82-t, ebbdl 62 iizemel, de mint irtuk,  vasitjai: Oroshaza 2. 500 mm iizemel
az altalunk ismertekr6l van szo, tehat  Edelény 600 mm izemel Pankasz ?

a felsorolas korant sem teljes... Gyoéngydsoroszi 600 mm bontas Sasd 600 mm ?
MAY vasitak: Kirald 600 mm iizemel Sopron 500 mm iizemel
Kecskemét 760 mm izemel Komlo 600 mm tizemel Szazhalombatta all
Nyiregyhaza 760 mm iizemel Oroszlany 600 mm izemel Szentes 600 mm iizemel
Gazdasagi vasatak: Padragkt 600 mm {izemel Szigetvar 600 mm {izemel
Balatonfenyves 760 mm iizemel Szaszvar 600 mm tizemel Tata 600, 900 mm ?

Szob 760 mm &ll Belsd, iizemi vasatak (Az ipari Tiszaf$ldvar 500,600 mm {zemel
Erdei vasutak: létesitmény neve nélkiil): Tiszafiired ?
Palhdza 760 mm iizemel Almésfilzitd 760 mm tzemel Térékszentmiklos izemel
Lillafiired 760 mm Alsézsolca 600 mm tizemel Villany ?

iizemel Bodajk 600 mm tizemel Villanykévesd 600 mm ?
Felsotarkany 760 mm {izemel Budapest 600 mm iizemel Az itt felsorolt vonalak
Szilvasvarad 760 mm f{izemel Cegléd 760 mm 4l osszhossza meghaladja a 600 km-t, az
Gyéngyds 760 mm {izemel Diosd tizemel fizemeld vonalak pedig kb. 550 km-t
Kirélyret 760 mm {izemel Dombévar 600, 1000 mm {izemel tesznek ki. A felsorolas
Kemence 600 mm all Dunatjvéaros 600 mm tizemel hianyossagabél adédoan azonban kb.
Nagyborzsény 760 mm all Labatlan 600 mm lizemel 100 meglévé  keskenynyomkozil
Cstmédér 760 mm iizemel Miskole 600 mm (zemel vasutrol lehet sz,
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PROGRAMOK, HIRDETESEK

Kisvasutak napjai:

Augusztus 3.: Beregszasz ( Az érdekldddk feltétleniil
kérjenek tijékoztardst a Kozlekedési Muazeumban a
Magyar Kozlekedési Kozmiivel6désért Alapitvanynal.)
Augusztus 10.: Kecskemét “"Mentsik meg a
kisvasitakat"

Augusztus 17.: Palhdzai EV  Ujabb 1,3 km vonal
megnyitasaval egybekdtve.

Augusztus 20.: Mecseki KV Pécs

Augusztus 20.: Tiszakécskei KV

Szeptember 14.: Nyiregyhazi KV

Szeptember 21.: Gemenci EV Utazis a vonal olyan
szakaszan is ahol menetrend szerinti személyforgalom
nincs!

Szeptember 21.: Széchenyi Muzeumvasit

Vasitvonal évforduldk:

Augusztus 1.: Pdpa-Csorna vasatvonal dtaddsdnak
100. évforduléja. A szombathelyi Uzletigazgatosag
SzZervezi.

Augusztus 10.: A korabeli Allamvasit Tarsasig
(AVT) Komarom-Gydr vasitvonal dtaddsianak 140,
évforduloja. A Budapesti Uzletigazgatosag szervezi.
Augustus 23.: Sajéecseg-Tornanadaska vasiitvonal
Atadasanak 100. évforduldja. A Miskolci
Uzletigazgatosag szervezi.

Szeptember 13.: Aszéd-Galgamdcsa-Nogradkovesd
vasitvonal dtaddsinak 100. évforduldja. A Budapesti
Uzletigazgatosag szervezi.

Szeptember 14.: Az Alfold-Fiumei vonal teljes
iizembehelyezésének 125. évforduldja. A Szegedi
Uzletigazgatdsag szervezi.

Szeptember 14.: A Szerencs-Sitoraljaijhely
vasutvonal dtaddsinak 125. évforduléja. A Miskolci
Uzletigazgatosag szervezi.

Kiallitasok:

Jilius 15-Szeptember 30 : "Szaz vasiitat, ezret" 150
éves a Pest-Vici vasat. Vac Gérég templom Marcius 15.
tér 19.

Szeptember 6-22 : XLIIL Nemzetkizi Vasiatmodell
Kiallitas Budapest, Pet6fi Csarnok

Szeptember 14-Oktéber 13 : 125 éves az Alfold-
Fiumei vasit. Békéscsaba

MOROP Kongresszus

Szeptember 7 : A meghivottak fogadisa

Szeptember 8 : Hivatalos nap

Szeptember 9: 11,00-kor Az XLIII. Nemzetkozi
Vasitmodell Kidllitdis megnyitasa. Délutan  kiildott
kozgyiilés. 19,00-kor MOROP Kongresszus megnyitdsa
Szeptember 10: Balaton koriili vonatozas
Székesfehérvaron Mozdonybemutaté és a BAROSS
GABOR Klub vasiitmodell bemutatéja.

Balatonfenyvesen kisvasutazas B.fenyves-Csiszta puszia
kozott. Tapolcan a Tapolcai Vasutmodellezd Klub
vasutmodell bemutatéja

Szeptember 11: Szép-llona villamos remiz
megtekintése, utazdas a fogaskerekii vasuton Széchenyi-
hegyre és onnan a Gyermekvasuton Hivosvolgybe.
Szeptember 12: Utazas vonattal Kiskunmajsara és
onnan a Kecskeméti KV Mk48 sorozatii mozdonya altal
vontatott vonattal Tordkfaira. Innen a vonatot a "Bugaci
Kispofog6" tovabbitja Kecskemétre. Ott skanzen
latogatas, majd a TGV 2000 Vasitmodellezé Klub
vasutmodell bemutatéjanak megtekintése. Visszautazds
Budapestre Lajosmizsén keresztiil.

Szeptember 13: Villamos motorvonattal utazas
Nagymarosra. Onnan komppal atkelés a Dunan
Visegradra. A visegradi fellegvar meglatogatisa utian

autobusszal utazas Szentendrére. Ott a  Virosi
Kozlekedési Mizeum megtekintése. A HEV-vel
visszautazds  Budapestre. 19.00-kor  kongresszus
zarévacsora.

Jelentkezés és informacioE
Zsoldos Istvanné, KTE Bp. Kossuth tér 6-8.
Tel: tizemi 01-31-19 vagy péstai 153-20-05. 153-05-65
Vozéari Gyorgy, Bp. Uzletigazgatdsag
Tel: tizemi 01-14-57, 01-14-14 vagy postai 133-05-30
* %ok
Keresek megvételre barnmilyen dllapotban PIKO Start
készletes zartperonos személykocsikat, és 1. vagy 1/2
oszt, expresszvonati kocsikat.
Simon Attila, Baross Gabor Vasitmodellezé Klub
% %k
A Baross Gabor Klub megvételre keres BR 120 sorozatu
HO méretii mozdonyt, sériilt, vagy javitdsra szoruld
allapotban, redlis aron. Ajanlatokat a szerkesztoséghez
kériink.
kg
Keresek 1960 el6tti MAV dizel és villamosmozdony
fotokat ¢és jellegrajzokat!
Letenyvei Tamas
Ajanlatokat a szerkeszidséghez kérek.
sk ok
Zeuke und Wegwerth HOe kocsikat keresek.
Katalégusszamok : 545/928 €s 545/1062 személykocsi,
tovabba 545/2197 nyitott és 545/2198 fedett teherkocsi.
Chikan Gabor, 1102-Budapest, Kérosi Csoma u. 17. (1)
260 7686

Tamogatdnk a
= O MV pe
vezeérigazgatdosaga




DEAK MODELL SPORT

Export - Import
Kis- és nagykereskedés

Modellvasutak -

HO LIMA, TT Tilling,
FUGgERth, LPH, modellsinek
Marklin, PIKO, N  vasutmodellek és
Mechano, Lilliput tartozekok

Faller, VAU-PE
épliletmodeliek
és tereptartozékok !

HO - TT jelzék, lampak, felsbvezetékek nagy valasztékban kaphatok
Viszonteladoknak is !

Budapest,
Kalvaria tér 19. Budapest,
Tel: 210-28-75 Ulaszlo utca 40.

Fax: 134-56-31 Telefon/Fax: 166-58-20



